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1 Cefndir i Reoli Ansawdd Aer Lleol (LAQM) ym Mhen-y-bont ar Ogwr 
 
Mae gan awdurdodau lleol ddyletswydd statudol o dan Ran IV Deddf yr Amgylchedd 1995 a 
Strategaeth Ansawdd Aer ar gyfer Cymru, Lloegr, yr Alban a Gogledd Iwerddon 2007 i reoli ansawdd 
aer lleol. O dan Adran 82 o Ddeddf yr Amgylchedd 1995 mae'r broses Rheoli Ansawdd Aer Lleol (LAQM) 
yn gosod rhwymedigaeth ar bob awdurdod lleol i adolygu ac asesu ansawdd aer yn eu hardaloedd yn 
rheolaidd, ac i benderfynu a yw amcanion ansawdd aer yn debygol o gael eu cyflawni. 
  
Mae'r amcanion ansawdd aer sy'n gymwys i LAQM yng Nghymru wedi'u nodi yn Rheoliadau Ansawdd 
Aer (Cymru) 2000, Rhif 1940 (Cymru 138) a Rheoliadau Ansawdd Aer (Diwygio) (Cymru) 2002, Rhif 
3182 (Cymru 298). Lle mae adolygiadau ansawdd aer yn nodi efallai na fydd yr amcanion ansawdd aer 
yn cael eu cyflawni, mae'n ofynnol i'r awdurdod lleol ddynodi Ardal Rheoli Ansawdd Aer (AQMA). Yna 
mae'n rhaid cymryd camau ar lefel leol a'u hamlinellu mewn Cynllun Gweithredu Ansawdd Aer (AQAP) 
penodol i sicrhau bod ansawdd aer yn yr ardal a nodwyd yn gwella. 
 
Yn unol â dyletswyddau statudol Cyngor Bwrdeistref Sirol Pen-y-bont ar Ogwr (CBS Pen-y-bont) o dan 
Ran IV o Ddeddf yr Amgylchedd 1995, mae Gwasanaethau Rheoliadol a Rennir (SRS) ar ran CBS Pen-
y-bont yn monitro ansawdd aer yn rheolaidd mewn lleoliadau a ddyrannwyd yn benodol ar draws Pen-
y-bont ar Ogwr gan ddefnyddio egwyddorion awtomataidd ac anawtomataidd ar gyfer aer 
amgylchynol nitrogen deuocsid (NO2) a sylffwr deuocsid (SO2). 
 
O ran blaenoriaethu lleoliadau samplu ansawdd aer amgylchynol, mae'r Cyngor yn mabwysiadu 
ymagwedd sy'n seiliedig ar risg tuag at unrhyw ddyraniad o safleoedd monitro, gan ystyried gofynion 
Canllaw Technegol 16 (CT16) Rheoli Ansawdd Aer Lleol (LAQM) Adran yr Amgylchedd, Bwyd a 
Materion Gwledig (Defra), Chwefror 2018. Mae'r lleoliadau monitro dynodedig yn cael eu neilltuo ar 
sail amlygiad perthnasol a lle mae lefelau Amcan Ansawdd Aer penodol ar gyfer llygrydd penodol yn 
berthnasol. Mae CT16 yn nodi y dylai amcanion cymedrig blynyddol fod yn berthnasol ym mhob 
lleoliad lle gallai aelodau'r cyhoedd ddod i gysylltiad rheolaidd. Ffasadau adeiladu eiddo preswyl, 
ysgolion, ysbytai, cartrefi gofal ac ati.” 
 
Roedd Adroddiad Cynnydd Blynyddol (APR) 2018 Cyngor Bwrdeistref Sirol Pen-y-bont ar Ogwr yn 
dogfennu ac yn gwneud yr argymhelliad i weithredu a chodi Gorchymyn ar gyfer Ardal Rheoli Ansawdd 
Aer (AQMA), a ddynodwyd i Stryd y Parc, Pen-y-bont ar Ogwr. Ar 18 Medi 2018 cymeradwyodd Cabinet 
CBS Pen-y-bont ar Ogwr APR LAQM 2018 ar gyfer Bwrdeistref Sirol Pen-y-bont ar Ogwr. Roedd yr 
adroddiad yn archwilio setiau data a gasglwyd yn ystod 2017 a nododd fod Stryd y Parc, Pen-y-bont ar 
Ogwr yn ardal o bryder arbennig ac o ganlyniad roedd angen Ardal Rheoli Ansawdd Aer (AQMA). 
Dywedwyd bod dau leoliad monitro anawtomataidd nitrogen deuocsid (NO2) wedi'u lleoli ar ffasadau 
preswyl ar Stryd y Parc, wedi cofnodi lefelau uwch ac yn rhagori ar gyfartaleddau blynyddol o'u 
cymharu â'r Amcan Ansawdd Aer NO2 cymedrig blynyddol o 40 µg/m3. 
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Tabl 1 - Amcanion Ansawdd Aer Cenedlaethol 

 
 

 
Llygrydd 

 

 
Amcan Ansawdd Aer 

 

 
Gallu i ganolbwyntio 

 

 
Wedi'i fesur fel 

 

 
Bensen 

 

 
16.25 µg/m3 

 

 
cymedr blynyddol rhedegol 

  

5 µg/m3 

 
cymedr blynyddol 

 
1,3-Biwtadïen 

 
2.25 µg/m3 

 
cymedr blynyddol rhedegol 

 
Carbon Monocsid 

 
10 mg/m3 

 
uchafswm cymedr 8 awr dyddiol 
rhedegol 

 
Plwm 

 
0.25 µg/m3 

 
cymedr blynyddol 

 
Nitrogen deuocsid 

 
200 µg/m3 ni ddylid rhagori ar 

hyn fwy na 18 gwaith y 

flwyddyn 

 
Cymedr 1-awr 

  
40 µg/m3 

 
cymedr blynyddol 

 
Gronynnau (PM10) (grafimetrig) 

 
50 µg/m3, ni ddylid rhagori ar 

hyn fwy na 35 gwaith y 

flwyddyn 

 
Cymedr 24-awr 

  
40 µg/m3 

(Canllaw WHO 20 µg/m3) 

 
cymedr blynyddol 

 
Sylffwr deuocsid 

 
266 µg/m3, ni ddylid rhagori ar 

hyn fwy na 35 gwaith y 

flwyddyn 

 
Cymedr 15-munud 

  
350 µg/m3, ni ddylid rhagori ar 

hyn fwy na 24 gwaith y 

flwyddyn 

 
Cymedr 1-awr 

  

125 µg/m3, ni ddylid rhagori ar 

hyn fwy na 3 gwaith y flwyddyn 

 
(Canllaw WHO 20 µg/m3) 

 

Cymedr 24-awr 

 

Pan fo adolygiadau ansawdd aer yn nodi nad yw'r amcanion ansawdd aer yn cael eu cyflawni, neu nad 
ydynt yn debygol o gael eu cyflawni, mae Adran 83 o Ddeddf 1995 yn ei gwneud yn ofynnol i 
awdurdodau lleol ddynodi Ardal Rheoli Ansawdd Aer (‘AQMA’). Mae Adran 84 o'r Ddeddf yn sicrhau 
bod yn rhaid cymryd camau wedyn ar 
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lefel leol a amlinellir mewn Cynllun Gweithredu Ansawdd Aer (AQAP) penodol i sicrhau bod ansawdd 
aer yn yr ardal a nodwyd yn gwella. 

 
Mae’r Adran Bwyd, yr Amgylchedd a Materion Gwledig (Defra) 
wedi cynhyrchu dogfen ganllaw sy’n darparu fframwaith i bob 
awdurdod lleol sy’n ymgymryd â rheoli ansawdd aer lleol 
“Canllawiau Technegol Rheoli Ansawdd Aer Lleol (TG 16).” 
Mae'r canllawiau'n rhestru llygryddion y Deyrnas Unedig a'u 
hamcanion ansawdd aer cysylltiedig, yn ogystal â lle y dylai'r 
amcanion ansawdd aer hyn fod yn berthnasol. 

 

Yn unol â’r canllawiau hyn, mae SRS ar ran CBS Pen-y-bont ar 
Ogwr ar hyn o bryd yn cynnal gwaith monitro rheolaidd mewn 
lleoliadau a neilltuwyd yn benodol ar draws Pen-y-bont ar Ogwr 
gan ddefnyddio egwyddorion awtomataidd ac anawtomataidd 
ar gyfer aer amgylchynol Nitrogen Deuocsid (NO2), Deunydd 
Gronynnol (PM10) a Sylffwr Deuocsid (SO2). 

 

O ran blaenoriaethu lleoliadau samplu ansawdd aer 
amgylchynol, mae'r Cyngor yn mabwysiadu dull sy'n seiliedig ar 
risg ar gyfer unrhyw ddyraniad o safleoedd monitro, gan 
ystyried gofynion Canllawiau Technegol Rheoli Ansawdd Aer 
Lleol 16, Chwefror 2018. Mae'r lleoliadau monitro dynodedig 
wedi'u neilltuo ar sail amlygiad perthnasol a lle mae rhai lefelau 
Amcan Ansawdd Aer ar gyfer llygrydd penodol yn berthnasol. Mae’r ddogfen yn nodi y dylai amcanion 
cymedrig blynyddol fod yn berthnasol ym “Mhob lleoliad lle gallai aelodau’r cyhoedd ddod i gysylltiad 
yn rheolaidd, megis ffasadau adeiladau eiddo preswyl, ysgolion, ysbytai, cartrefi gofal ac ati.” 
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2. Lefelau Uchel ac wedi Rhagori o NO2 

 
Mae allyriadau NOx yn cynnwys nitrogen deuocsid cynradd (NO2) ac ocsid nitrig (NO), ac yn cael eu ffurfio 

trwy losgi tanwydd ffosil, fel disel a phetrol. Mae allyriadau NOx hefyd yn gysylltiedig â ffynonellau 

diwydiannol a domestig megis llosgwyr coed. Oherwydd adweithiau cemegol atmosfferig mae NO yn 

adweithio ag ocsidyddion fel Osôn (O3) i gynhyrchu NO2 eilaidd. 
 

Er bod ffynonellau NOx nad ydynt yn rhai trafnidiaeth yn gyfranwyr sylweddol, yn ôl y Rhestr Allyriadau 

Atmosfferig Cenedlaethol, mae trafnidiaeth ffordd yn cyfrif am draean o allyriadau NOx y Deyrnas Unedig. 

Mae cerbydau diesel yn cael eu harchwilio fel y brif ffynhonnell trafnidiaeth ffordd sy'n dylanwadu ar y 

lefelau hyn. 
 

Yn 2017 adolygwyd rhwydwaith Pen-y-bont ar Ogwr o leoliadau monitro NO2 heb fod yn awtomataidd a 

chomisiynwyd deg lleoliad monitro ychwanegol. Lleolwyd y lleoliadau ychwanegol hyn yn seiliedig ar 

ardaloedd hysbys o lif traffig arbennig o uchel, cyflwyno systemau rheoli traffig a datblygiad rhagweladwy, 

pob un ag amlygiad perthnasol gerllaw. Dyrannwyd y safleoedd a gomisiynwyd o'r newydd i Stryd y Parc, 

Heol Coety, Heol y Bont-faen a Stryd y Farchnad yng nghanol tref Pen-y-bont ar Ogwr. 
 

Ar 18 Medi 2018 cymeradwyodd Cabinet CBS Pen-y-bont ar Ogwr Adroddiad Cynnydd Blynyddol (APR) 
Rheoli Ansawdd Aer Lleol 2018 ar gyfer Pen-y-bont ar Ogwr1, fel y’i cynhyrchwyd gan SRS ar ran CBS Pen-y-
bont2. Roedd yr adroddiad yn archwilio setiau data a gasglwyd yn ystod 2017 a nododd fod Stryd y Parc, 
Pen-y-bont ar Ogwr yn ardal o bryder arbennig ac o ganlyniad roedd angen Ardal Rheoli Ansawdd Aer 
(AQMA). Dywedwyd bod dau leoliad monitro nitrogen deuocsid (NO2) wedi'u lleoli ar ffasadau preswyl ar 
Stryd y Parc. Fel y dangosir yn Tabl 2 a  

Ffigur 1 cofnodwyd lefelau cyfartalog blynyddol uchel a dros y trothwy o NO2 o'u cymharu â chymedrig 

blynyddol Amcan Ansawdd Aer NO2 o 40 µg/m3. Cofnodwyd y lefelau cyfartalog blynyddol yn 2017 fel a 

ganlyn: 

 

Tabl 2 - Crynodiadau NO2 Blynyddol Cymedrol 2017 

 
 

 
Dynodiad 
Safle 

 

Crynodiad Cymedrig Blynyddol (µg/m3) AQS = 40 
µg/m3 (2) 

 

2017 

OBC- 102 23.7 

OBC- 103 37.6 

OBC- 104 41.5 

 

Nodiadau: 

Dangosir achosion o ragori ar amcan cymedrig blynyddol NO2 o 40µg/m3 mewn print trwm. 

Dangosir cymedrau blynyddol NO2 sy'n fwy na 60µg/m3, sy'n dangos y gallai fod yn uwch na'r amcan cymedr 1 awr NO2, mewn print 
trwm ac wedi'i danlinellu. 

 
1 https://www.srs.wales/Documents/Air-Quality/Bridgend/7294-7279-Bridgend-Council-2018-Air-Quality-Progress-Report.pdf 
2 https://democratic.bridgend.gov.uk/documents/s17130/18.09.11%20Air%20Quality%2018%20Sep%20Cabine 

 

https://www.srs.wales/Documents/Air-Quality/Bridgend/7294-7279-Bridgend-Council-2018-Air-Quality-Progress-Report.pdf
https://democratic.bridgend.gov.uk/documents/s17130/18.09.11%20Air%20Quality%2018%20Sep%20Cabine
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Ffigur 1 - Lleoliadau Monitro NO2 2017 

 
 
 

Ffigur 2 - lleoliadau monitro NO2 ers 2020 
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1.1 Setiau Data Nitrogen Deuocsid 
 

Mae Ffigur 3 yn dangos y setiau data NO2 cyfartalog blynyddol a gofnodwyd mewn lleoliadau 

derbynyddion sensitif o fewn ac yn agos at ffin AQMA Stryd y Parc. Mae'n werth nodi bod ansawdd 

aer yn 2018 a 2019 yn bryder cyffredin ar hyd Stryd y Parc, sy'n cyd-fynd â ffin y Gorchymyn AQMA a 

godwyd ar 1 Ionawr 2019. Nodir hefyd bod lefelau ansawdd aer NO2 blynyddol uwch yn bodoli yn agos 

at Stryd y Parc ar hyd rhwydweithiau ffyrdd cyfagos lle mae amlygiad perthnasol yn amlwg. 
 

Mae’n rhaid tynnu sylw at y ffaith nad yw gwaith monitro a wnaed ar safleoedd sefydledig OBC-110 

ac OBC-123, a leolir yn 101/103 Stryd y Parc a 93 Stryd y Parc, yn dangos lefelau cyfartalog blynyddol 

sy’n rhagori ar yr amcan ansawdd aer cyfartalog blynyddol a bennwyd ar (40µg/m3) ar gyfer NO2, ond 

mae'r lefelau a gasglwyd hefyd yn tresmasu ar yr amcan 1 awr; 200µg/m3 i beidio â mynd dros 18 

gwaith y flwyddyn. Cofnododd OBC-110 ac OBC-123 ffigurau cyfartalog blynyddol yn 2019 o 

53.7µg/m3 a 55.2µg/m3 
 

 Mae Ffigur 3 yn dangos y setiau data NO2 cyfartalog blynyddol a gofnodwyd o fewn ac yn agos at ffin 

AQMA Stryd y Parc. Mae'n werth nodi bod ansawdd aer yn 2018 a 2019 yn bryder cyffredin ar hyd 

Stryd y Parc, sy'n cyd-fynd â ffin y Gorchymyn AQMA a godwyd ar 1 Ionawr 2019. Nodir hefyd bod 

lefelau ansawdd aer NO2 blynyddol uwch yn bodoli yn agos i Stryd y Parc ar hyd rhwydweithiau ffyrdd 

cyfagos lle mae amlygiad perthnasol yn amlwg. 

 

Ffigur 3 - Lefelau NO2 cyfartalog blynyddol mewn derbynyddion o fewn ac yn agos at ffin AQMA Stryd 
y Parc 2017 - 2020 
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Yn Ffigur 3 nodir bod gwaith monitro a wnaed yn 2020 ar safleoedd OBC-110 ac OBC-123, sydd wedi'u 
lleoli ar ffasadau preswyl Stryd y Parc, yn rhagori ar yr amcan ansawdd aer cyfartalog blynyddol a 
osodwyd ar (40µg/m3) ar gyfer NO2. 
 
Er gwaethaf y safleoedd o bryder y cyfeiriwyd atynt, mae pob lleoliad monitro arall ar draws Pen-y-bont 
ar Ogwr yn dangos cydymffurfiaeth â'r amcanion ansawdd aer cymwys.  
 
Gan ganolbwyntio’n benodol ar nitrogen deuocsid (NO2), ym mis Rhagfyr 2020, cyflwynodd CBS Pen-y-
bont system monitro ansawdd aer awtomataidd o fewn AQMA Stryd y Parc. Mae'r offer yn caniatáu i 
dueddiadau ansawdd aer gael eu harchwilio ar sail cydraniad amser uchel ac felly bydd yn gallu helpu i 
ategu'r cyfnodau tymor byr hynny lle mae lefelau uwch o NO2 a PM10 yn arbennig o gyffredin. Bydd y 
data hwn yn arbennig o ddefnyddiol wrth bennu mesurau rheoli traffig am gyfnodau penodol o amser.  
 
Archwiliodd SRS ar ran CBS Pen-y-bont leoliadau posibl ar hyd Stryd y Parc, o fewn ffin AQMA i 
weithredu'r offer monitro ansawdd aer awtomataidd. Yn dilyn ymweliadau safle rhagarweiniol gyda 
chyflenwyr offer monitro ansawdd aer a Thîm Priffyrdd yr awdurdod lleol, roedd yn amlwg bod Stryd y 
Parc yn faes eithaf anodd i weithredu monitor ansawdd aer ynddo. Roedd hyn oherwydd llwybrau troed 
cul a'r ffaith bod Stryd y Parc wedi'i dynodi'n un sensitif i draffig, gan ganiatáu gwaith priffyrdd rhwng 
oriau cyfyngedig yn unig.  
 
I oresgyn y pryderon hyn, nodwyd bod maes parcio Tŷ Cwrdd y Crynwyr (Tŷ Cwrdd y Crynwyr Pen-y-bont 
ar Ogwr, 87 Stryd y Parc, Pen-y-bont ar Ogwr, CF31 4AZ) yn cynnig lleoliad dymunol ac y byddai'n lleoliad 
cynrychioliadol ar gyfer casglu data. 
 

2 Effeithiau COVID-19 ar Ansawdd Aer ym Mhen-y-bont ar Ogwr  

 
Fel y nodwyd yn APR Pen-y-bont ar Ogwr 20213, yn 2020 cafwyd gostyngiad cyfartalog o 22% mewn 
crynodiad cymedrig blynyddol NO2 ar safleoedd monitro tiwbiau tryledu ymyl ffordd ar draws y 
Fwrdeistref Sirol o gymharu â 2019.  Er ei fod yn dal i fod yn uwch gwelodd amcan blynyddol NO2 o 40 
µg/m3, gwelodd safleoedd OBC-010 ac OBC-123 yn AQMA Stryd y Parc, ostyngiad mewn crynodiad 
cymedrig blynyddol NO2 o 21.2% a 24.1% yn y drefn honno, o gymharu â 2019.  
 
Cyflawnwyd dadansoddiad gan yr ymgynghorwyr ansawdd aer Ricardo, ar ran Llywodraeth Cymru4, i 
asesu effaith y cyfyngiadau symud ar ansawdd aer yn ystod y cyfnod rhwng 16 Mawrth 2020 a 31 Mai 
2020. Dangosodd y dadansoddiad hwn ostyngiad mewn ocsidau nitrogen yn ystod y cyfnod hwn 
oherwydd llai o allyriadau gyda llai o draffig ar ein ffyrdd.  
 
Mae dadansoddiad o sampl cyfyngedig o ddata traffig yn dangos gostyngiad sylweddol mewn llif 
cerbydau ar adeg y cyfyngiadau symud, yn bennaf yn y categorïau Car/Fan Ysgafn a Bws yn ôl y disgwyl. 
Mae'r gostyngiad yn y cyfrif cerbydau ar gyfer y cerbydau nwyddau trymach yn llai arwyddocaol. 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
3 https://www.srs.wales/Documents/Air-Quality/Bridgend/Bridgend-APR-2021.pdf 
4 https://airquality.gov.wales/sites/default/files/documents/2020-
08/Analysis_of_Welsh_Air_Quality_Data_Impacts_of_Covid-19_Final_Issue2.pdf 

https://www.srs.wales/Documents/Air-Quality/Bridgend/Bridgend-APR-2021.pdf
https://airquality.gov.wales/sites/default/files/documents/2020-08/Analysis_of_Welsh_Air_Quality_Data_Impacts_of_Covid-19_Final_Issue2.pdf
https://airquality.gov.wales/sites/default/files/documents/2020-08/Analysis_of_Welsh_Air_Quality_Data_Impacts_of_Covid-19_Final_Issue2.pdf
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3 Datganiad o Ardal Rheoli Ansawdd Aer (AQMA) 
Mae Canllawiau Polisi Llywodraeth Cymru (LlC)5 yn nodi; 
 

4.8 Mae’n rhaid i Awdurdod Lleol, drwy orchymyn, benodi unrhyw ran o’i ardal fel ardal rheoli 
ansawdd aer lle y mae’n ymddangos nad yw un neu fwy o’r amcanion ansawdd aer 
cenedlaethol yn cael eu cyflawni, neu nad ydynt yn debygol o gael eu cyflawni. 

 
4.11 Dylai Awdurdodau Lleol ddatgan neu ymestyn ardal rheoli ansawdd aer cyn gynted â 
phosibl ar ôl cydnabod yr angen iddi gael ei datgan neu ei hymestyn. Dylid cyflwyno copi o’r 
adroddiad ardal rheoli ansawdd aer newydd i Lywodraeth Cymru a Defra, ynghyd â ffeil siâp 
GIS o ffin yr ardal rheoli ansawdd aer. Mae’n rhaid i’r gorchymyn hefyd gael ei wneud yn 
gyhoeddus a dylid tynnu sylw pobl sy’n byw ac yn gweithio o fewn ffin yr ardal rheoli 
ansawdd aer at y gorchymyn hwn. 

 

Yn seiliedig ar setiau data NO2 2017, yn unol â Chanllawiau Polisi LlC ac Adran 83 o Ddeddf yr 
Amgylchedd 1995, mae’n ofynnol yn gyfreithiol i SRS/CBS Pen-y-bont ddatgan Ardal Rheoli 
Ansawdd Aer (AQMA) ar gyfer Stryd y Parc, ac wrth wneud hynny codi gorchymyn AQMA sy'n 
diffinio manylion a lleoliad yr Ardal Rheoli Ansawdd Aer. 
 

Gweithredwyd Gorchymyn Ardal Rheoli Ansawdd Aer Stryd y Parc, Pen-y-bont ar Ogwr yn 

swyddogol ar 1 Ionawr 2019. Yr ardal sy'n cynnwys Gorchymyn Ardal Rheoli Ansawdd Aer Rhif 

1 Cyngor Bwrdeistref Sirol Pen-y-bont ar Ogwr, Stryd y Parc, yw'r un sydd wedi'i chynnwys o 

fewn y ffin a ganlyn. 
 

Mae'r ardal ddynodedig yn ffinio â'r man gwyrdd cyn mynedfa gefn yr eiddo ar Sunnyside 

Road. Mae'r ardal ddynodedig yn cynnwys yr holl eiddo sy'n wynebu'r gogledd, gan gynnwys 

eu mannau agored rhwng 39 Stryd y Parc a 105 Stryd y Parc. Mae ochr ogleddol y ffiniau yn 

cyffinio â'r mannau agored sy'n wynebu'r eiddo sy'n wynebu'r de gan amgylchynu'r llwybr 

mynediad cyhoeddus. 

 

Ffigur 4 - AQMA Stryd y Parc 

 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 5 https://llyw.cymru/sites/default/files/publications/2019-04/rheoli-ansawdd-aer-lleol-yng-nghymru.pdf  

https://llyw.cymru/sites/default/files/publications/2019-04/rheoli-ansawdd-aer-lleol-yng-nghymru.pdf
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3.1 Dadansoddiad Dosraniad Ffynhonnell 

Gan ddefnyddio data cyfrif â llaw 2017 yr Adran Drafnidiaeth a mabwysiadu’r canllawiau a amlinellir yng 
Nghanllaw Technegol 16 ar Reoli Ansawdd Aer Lleol (LAQM), Blwch 7.5, mae cyfran ganrannol y 
dosbarthiadau cerbydau amrywiol sy’n cyfrannu at grynodiadau NO2 cyfartalog blynyddol a fesurwyd wedi 
ei fesur. 

 

Mae'r dadansoddiad yn cadarnhau bod canran fawr o'r lefelau NO2 a brofir mewn lleoliadau derbynyddion 
sensitif ar hyd Stryd y Parc yn cael eu priodoli gan geir (modelau diesel yn bennaf), yn ogystal â Cherbydau 
Nwyddau Ysgafn (LGVs). Manylir ar y dadansoddiad yn Ffigur 5: 
 

Ffigur 5 - Asesiad Dosraniad Ffynhonnell NO2 Stryd y Parc 

 
 
 
 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Gellir dod i'r casgliad felly mai ceir diesel yw'r prif gyfrannwr at grynodiadau NO2 yn bennaf; felly, dylai 

lleihau nifer y ceir disel (a’r ciwio) ar Stryd y Parc fod yn ffocws i’r cynllun gweithredu ar gyfer AQMA 

Stryd y Parc. 

 

3.2 Ceir Diesel a Chynnydd NO2 
 

Mae cyfraniad uchel ceir diesel at allyriadau NOx a’r crynodiadau canlyniadol o NO2 yn rhywbeth sydd 
wedi’i gydnabod yn eang ac mae’n ganlyniad digroeso i fwy o bobl yn defnyddio ceir disel oherwydd, 
yn rhannol, cymhellion y llywodraeth i leihau allyriadau o garbon deuocsid. 

 
Er bod allyriadau NOx yn gyffredinol wedi bod yn gostwng oherwydd gwell technoleg injan a'r newid i 
gerbydau trydan, mae allyriadau NO2 cynradd wedi cynyddu oherwydd technoleg a gynlluniwyd i 
leihau allyriadau gronynnau. Esbonnir hyn yn yr erthygl wyddonol ‘Emission reduction versus NO2 air 
quality concentrations, a trade-off?’ gan Peter J Sturm a Stefan Hausberger o Brifysgol Technoleg Graz, 
Awstria6. 

 

Mae'r rhesymau dros y cynnydd mewn cyfrannau NO2 yn bennaf oherwydd nwy gwacáu catalytig 

 
6 https://online.tugraz.at/tug_online/voe_main2.getVollText?pDocumentNr=145519&pCurrPk=52228 

https://online.tugraz.at/tug_online/voe_main2.getVollText?pDocumentNr=145519&pCurrPk=52228
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ar ôl triniaeth fel catalyddion ocsidiad disel a 
hidlydd gronynnol disel wedi'i orchuddio (DPF) a'r cyfraddau ailgylchredeg nwyon gwacáu cynyddol 
ar gyfer cerbydau modern. Mae lefelau NO2 uchel yn y nwy gwacáu crai yn ddymunol ar gyfer 
adfywiad goddefol y DPF ar dymheredd nwy gwacáu is. Felly, mae'r nwy gwacáu ar ôl triniaeth i 
leihau allyriadau gronynnau mân o leiaf yn rhannol gyfrifol am y sefyllfa NO2 gwirioneddol.
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4 Datblygu Cynllun Gweithredu Ansawdd Aer 
 

Yn unol â Chanllawiau Polisi LlC: 
 

4.12 Mae’n rhaid cynhyrchu cynllun gweithredu drafft i’w adolygu gan Lywodraeth Cymru o fewn 18 
mis i’r dyddiad y daeth y gorchymyn ardal rheoli ansawdd aer i rym, ac mae’n rhaid i’r cynllun 
gweithredu gael ei fabwysiadu’n ffurfiol cyn i ddwy flynedd fynd heibio. Os na fydd Awdurdod Lleol 
yn cynhyrchu cynllun gweithredu drafft i’w adolygu gan Lywodraeth Cymru o fewn dwy flynedd i 
ddatgan neu ymestyn ardal rheoli ansawdd aer, bydd yn derbyn, yn absenoldeb eglurhad cymhellol, 
cyfarwyddyd gan Weinidogion Cymru o dan adran 85(3) o Ddeddf 1995. 

 

4.1 Polisi a Chanllawiau Cenedlaethol a Lleol  
 

Er mwyn datblygu’r AQAP mae nifer o ddogfennau Polisi a Chanllawiau cenedlaethol a Lleol 
allweddol wedi’u hystyried fel y crynhoir isod:  
 

4.1.1 Canllawiau Polisi Llywodraeth Cymru ar Reoli Ansawdd Aer Lleol yng Nghymru, Mehefin 20177 
 

Mae SRS a CBS Pen-y-Bont yn cydnabod er mwyn mynd i'r afael â phocedi o ansawdd aer gwael, mae angen 

dull mwy addas ac adeiladol i dargedu Pen-y-bont ar Ogwr gyfan, gan wella ansawdd aer yn gyffredinol. 

Gyda gweithredu mesurau hirdymor cywir, dylai rhwydweithiau ffyrdd a amlygwyd a meysydd pryder a 

nodwyd fod yn gallu elwa ar ansawdd aer gwell. Argymhellodd canllawiau Llywodraeth Cymru ar reoli 

ansawdd aer lleol ddau nod clir: 

 

(1) Sicrhau cydymffurfiaeth â’r amcanion ansawdd aer cenedlaethol mewn mannau problemus 

penodol; a 

(2) Lleihau amlygiad i lygredd yn ehangach, er mwyn sicrhau'r budd 

mwyaf i iechyd y cyhoedd. 
 

Dylai ymdrechion ar y cyd, felly, edrych y tu hwnt i gamau wedi'u targedu mewn mannau lle mae llygredd 

aer yn broblem fawr a gwneud hyn ochr yn ochr â chamau gweithredu cyffredinol i leihau risgiau i bawb. 
 

Fel y nodwyd yng nghanllawiau polisi LlC, dylid ymgorffori'r ffyrdd canlynol o weithio wrth ddyfeisio 

unrhyw AQAP. 
 

• edrych i’r tymor hir fel nad ydym yn peryglu gallu cenedlaethau’r dyfodol i ddiwallu eu 
hanghenion eu hunain. 

• cymryd agwedd integredig. 

• cynnwys amrywiaeth o’r boblogaeth yn y penderfyniadau sy’n effeithio arnynt. 

• gweithio gydag eraill mewn ffordd gydweithredol i ddod o hyd i atebion cynaliadwy a rennir; 

a 

• gweithredu i atal problemau rhag digwydd neu waethygu. 

 
4.1.2 Deddf Llesiant Cenedlaethau'r Dyfodol (Cymru) 2015 

 
Yn 2015 creodd Llywodraeth Cymru gyfraith newydd o'r enw Deddf Llesiant Cenedlaethau'r Dyfodol 

(Cymru). Mae egwyddor datblygu cynaliadwy wrth wraidd y gyfraith newydd. Mae hyn yn golygu bod 

angen inni weithio mewn ffordd sy’n gwella llesiant pobl heddiw heb wneud dim a allai wneud 
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pethau’n waeth ar gyfer cenedlaethau’r dyfodol. 
 

Fel yr amlygwyd yn Ffigur 6 mae saith nod llesiant cenedlaethol sy’n sail i’r Ddeddf a phum ffordd o 

weithio sy’n cefnogi’r nodau: 

 

Ffigur 6 - Deddf Llesiant Cenedlaethau'r Dyfodol (Cymru) 2015 

 

 
 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

Mae’r sectorau cyhoeddus a busnes wedi dod ynghyd ym Mhen-y-bont ar Ogwr i ffurfio Bwrdd 

Gwasanaethau Cyhoeddus (BGC). Mae BGC Pen-y-bont ar Ogwr wedi ymrwymo i gydweithio i wella lles 

ym Mwrdeistref Sirol Pen-y-bont ar Ogwr nawr ac yn y dyfodol. Mae BGC Pen-y-bont ar Ogwr wedi 

defnyddio’r egwyddor datblygu cynaliadwy a’r pum ffordd newydd o weithio i ddatblygu Cynllun 

Llesiant (2018-2023). 

Mae’r cynllun yn amlinellu’r pethau y bydd BGC Pen-y-bont ar Ogwr yn gweithio arnynt gyda’i gilydd, 

dros y pum mlynedd nesaf, amcanion a chamau llesiant, ac yn darparu gweledigaeth ar gyfer sut y bydd 

Pen-y-bont ar Ogwr yn edrych ymhen 10 mlynedd. Ystyrir y cynllun yn fecanwaith sy'n darparu'r dull 

gorau posibl o weithio i helpu i ddeall achosion sylfaenol problemau ac atal y problemau hynny rhag 

gwaethygu neu rhag digwydd yn y dyfodol. 
 

 

Bydd datgan yr Ardal Rheoli Ansawdd Aer ar Stryd y Parc a chynhyrchu Cynllun Gweithredu wedi hynny, 

yn sicrhau bod y penderfyniadau a wneir yn y dyfodol o ran ansawdd aer yn cydymffurfio â’r WFG, a 

bod y Cyngor yn bodloni’r pum ffordd o weithio, fel y nodir isod: 

• Hirdymor – Bydd y cynllun gweithredu yn cydbwyso anghenion tymor byr gwella ansawdd 

aer a bydd hefyd yn edrych ar fesurau i ddiogelu'r gallu i ddiwallu anghenion hirdymor. 

• Atal – Trwy weithredu mesurau a fydd yn cael eu gosod allan yn y Cynllun Gweithredu, 

dylai'r Cyngor sicrhau gwelliannau mewn ansawdd aer a bydd yn gallu atal ansawdd aer 

rhag dirywio yn y dyfodol. 

• Integreiddio – bydd SRS yn ceisio sicrhau bod y gwaith a wneir fel rhan o'r Cynllun 

Gweithredu yn integreiddio ag amcanion llesiant amgylcheddol cyrff cyhoeddus. 

• Cydweithio – Bydd y Cynllun Gweithredu yn cael ei ddatblygu mewn cydweithrediad â 

llawer o adrannau o fewn y Cyngor a sefydliadau allanol eraill, h.y., Iechyd Cyhoeddus 

Cymru; a 

• Chynnwys – Bydd y cynllun gweithredu yn destun ymgynghoriad cyhoeddus, a bydd yn 
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sicrhau bod y rhai sydd â diddordeb cryf mewn gwella ansawdd aer yn cael eu cynnwys yn 

llawn ac yn ystyried eu syniadau. 

 

 

Gan gyfrannu at y saith nod llesiant cenedlaethol a gweledigaeth hirdymor ar gyfer Pen-y-bont ar 
Ogwr, mae BGC Pen-y-bont ar Ogwr wedi datblygu pedwar prif amcan fel y manylir yn  

Ffigur 7. 

 

Ffigur 7 - Amcanion Llesiant BGC Pen-y-bont 

 
 
 
 
 
 

 
 

 

 

Yn unol ag ansawdd aer, fel rhan o’r amcan ar gyfer “Dewisiadau Iach mewn Amgylchedd Iach” mae 

BGC Pen-y-bont yn amlinellu’r adnoddau hynny sy’n cael eu defnyddio orau ac mae cydweithio yn 

sicrhau bod yr amgylchedd adeiledig, diwylliannol a naturiol yn parhau i fod yn wydn yn y dyfodol. 

Bydd y meysydd blaenoriaeth i gymeradwyo ac annog llwyddiant yr amcan yn cynnwys cydweithio i 

sicrhau’r budd mwyaf posibl o asedau diwylliannol, adeiledig a naturiol. Bydd hefyd yn edrych ar 

hyrwyddo ffordd fwy effeithlon o ran adnoddau ac ynni o fyw a gweithio. I fesur llwyddiant hyrwyddo 

ffordd fwy effeithiol o ran adnoddau ac arbed ynni o wella ansawdd aer, bydd lefelau NO2 yn enwedig 

yn cael ei archwilio. 

 

4.1.3 Cynllun Datblygu Lleol (CDLl) CBS Pen-y-bont 2006-20218 

Mae'r ddogfen yn darparu fframwaith ar gyfer datblygu cynaliadwy ym Mwrdeistref Sirol Pen-y-

bont ar Ogwr, gan amlinellu strategaethau a pholisïau ar gyfer defnydd a datblygiad tir yn y 

dyfodol. 
 

Amlygir un o brif amcanion strategol y CDLl ym Mholisi Strategol 4 (SP4) sy'n hyrwyddo cadwraeth 

a gwella'r amgylchedd naturiol. Mae SP4 yn dangos na fydd cynigion datblygu yn cael eu caniatáu 

lle maent yn cael effaith andwyol ar ansawdd adnoddau naturiol, gan gynnwys dŵr, aer a phridd. 
 

Amlygir Polisi ENV 7 (Diogelu Adnoddau Naturiol ac Iechyd y Cyhoedd) hefyd yn nogfen y CDLl. 

 

“Caniateir cynigion datblygu dim ond lle gellir dangos na fyddent yn achosi risg annerbyniol o 

niwed newydd i iechyd, bioamrywiaeth a/neu amwynder lleol oherwydd llygredd aer, nac yn 

gwaethygu’r perygl hwnnw” 
 

 
8 https://www.bridgend.gov.uk/cy/preswylwyr/cynllunio-a-rheoli-adeiladu/cynllunio-datblygiadau/cynllun-datblygu-lleol-

newydd-pen-y-bont-2018-to-2033/ 

https://www.bridgend.gov.uk/cy/preswylwyr/cynllunio-a-rheoli-adeiladu/cynllunio-datblygiadau/cynllun-datblygu-lleol-newydd-pen-y-bont-2018-to-2033/
https://www.bridgend.gov.uk/cy/preswylwyr/cynllunio-a-rheoli-adeiladu/cynllunio-datblygiadau/cynllun-datblygu-lleol-newydd-pen-y-bont-2018-to-2033/
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Lle mae datblygiadau arfaethedig yn dangos effeithiau negyddol, rhaid manylu ar fesurau a dulliau 

lliniaru er mwyn lleihau effeithiau i lefel dderbyniol. Er enghraifft, o ran ansawdd aer, gall mesurau 

gynnwys cynhyrchu Asesiad Ansawdd Aer a gweithredu amodau. 
 

4.1.4 Cynllun Trafnidiaeth Lleol (CTLl) CBS Pen-y-bont 2015-20309 

Mae Llywodraeth Cymru bellach yn ei gwneud yn ofynnol i awdurdodau lleol yng Nghymru baratoi a 
mabwysiadu Cynllun Trafnidiaeth Lleol (CTLl) fel y fframwaith ar gyfer nodi cynlluniau trafnidiaeth lleol 
ar gyfer gwelliannau. Felly mae CTLl yn disodli Cynlluniau Trafnidiaeth Rhanbarthol. 

 

O dan ganllawiau gan Lywodraeth Cymru, mae gan awdurdodau lleol y dewis i ddatblygu a 
mabwysiadu naill ai CTLl ar y cyd ag awdurdodau lleol cyfagos neu CTLl annibynnol ar gyfer eu hardal 
ddaearyddol eu hunain. 

 

Mae Cyngor Bwrdeistref Sirol Pen-y-bont ar Ogwr wedi dewis yr ail ddull o ystyried yr ansicrwydd 
ynghylch dyfodol ffiniau a strwythurau awdurdodau lleol yng nghanol trafodaethau ar ad-drefnu 
llywodraeth leol. 

 

Mae'r CTLl yn ceisio mynd i'r afael â lefelau traffig cynyddol (ac felly effeithiau ansawdd aer) trwy 
ddarparu strategaethau sy'n canolbwyntio ar ddarparu rhwydweithiau trafnidiaeth effeithlon ac 
effeithiol. 
 
“Mae’r Cyngor yn ymwybodol o effaith negyddol ehangach allyriadau sy’n gysylltiedig â 
thrafnidiaeth ar iechyd a’r 

amgylchedd naturiol” 

 

“I leihau effaith amgylcheddol trafnidiaeth, mae’r CTLl yn cynnwys mesurau ac ymyriadau a fydd yn 
cynyddu cyfleoedd ar gyfer teithio llesol, yn annog y defnydd o drafnidiaeth gyhoeddus a hyrwyddo 
integreiddio moddol.” 

 

Mae polisi'r CTLl yn cydnabod amcan y Cyngor i gyflawni teithio cynaliadwy (yn lle defnyddio ceir) a 
lleihau effeithiau negyddol ar yr amgylchedd. Mae'r polisi'n awgrymu y gellir cyflawni hyn drwy wella 
seilwaith trafnidiaeth a gwasanaethau trafnidiaeth. 

 

4.1.5 Llywodraeth Cymru, Cynllun aer glân i Gymru: Awyr Iach, Cymru Iach10 
 
Ar adeg drafftio'r adroddiad hwn, mae LlC wedi cyhoeddi ei chynllun diweddaraf sy'n sail i'w hymrwymiad 
a'i huchelgais tymor hir i wella ansawdd aer yng Nghymru. Mae'r cynllun yn nodi cyfeiriad polisi LlC a 
chamau gweithredu arfaethedig i leihau llygredd aer i gefnogi gwelliant yn iechyd y cyhoedd a'r 
amgylchedd naturiol. Cynigir camau gweithredu ar draws pedair thema, a archwilir fel Pobl, yr 
Amgylchedd, Ffyniant a Lle. 
 
Mae SRS/ CBS Pen-y-bont yn cefnogi dyheadau'r cynllun ac yn croesawu datblygiad mesurau lliniaru 
llymach a fydd yn galluogi dull cydlynol o reoli ansawdd aer a diogelu iechyd y cyhoedd a'r amgylchedd 
naturiol. 

 
9 Cynllun Datblygu Lleol Newydd Pen-y-bont ar Ogwr 2018 i 2033 - CBS Pen-y-bont 
10 https://llyw.cymru/sites/default/files/publications/2020-08/cynllun-aer-glan-gymru-awyr-iach- 

cymru-iach.pdf 

 

https://www.bridgend.gov.uk/cy/preswylwyr/cynllunio-a-rheoli-adeiladu/cynllunio-datblygiadau/cynllun-datblygu-lleol-newydd-pen-y-bont-2018-to-2033/
https://llyw.cymru/sites/default/files/publications/2020-08/cynllun-aer-glan-gymru-awyr-iach-cymru-iach.pdf
https://llyw.cymru/sites/default/files/publications/2020-08/cynllun-aer-glan-gymru-awyr-iach-cymru-iach.pdf
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5 Agenda Iechyd Cyhoeddus “LEFEL DDIOGEL” 
 
Yr hyn sydd wedi dod yn amlwg iawn yw bod Llygredd Aer yn broblem leol a chenedlaethol. Mae 
amlygiad hirdymor yn lleihau disgwyliad oes trwy gynyddu marwolaethau, yn ogystal â chynyddu risgiau 
morbidrwydd o glefyd y galon a strôc, clefydau anadlol, canser yr ysgyfaint ac effeithiau eraill. Mae 
Iechyd Cyhoeddus Cymru wedi datgan ei bod yn debygol mai ansawdd aer gwael yw’r ail bryder iechyd 
mwyaf ar ôl ysmygu a dyma’r penderfynydd amgylcheddol iechyd mwyaf arwyddocaol. Yn 2012, 
rhestrodd yr Asiantaeth Ryngwladol ar gyfer Ymchwil ar Ganser lygredd gwacáu disel fel carsinogen 
Dosbarth 1 ac ymestyn hyn i bob llygredd aer amgylchynol yn 2013. 11. 
 
Mae Pwyllgor arbenigol y Deyrnas Unedig ar Effeithiau Meddygol Llygredd Aer (COMEAP) yn 
amcangyfrif bod llygredd aer yn gyfrifol am “effaith sy’n cyfateb i rhwng 28,000 a 36,000 o farwolaethau 
(ar oedrannau nodweddiadol) bob blwyddyn”12. Nid yw hyn yn golygu bod yna farwolaethau 
‘gwirioneddol’ o amlygiad i lygredd aer; yn hytrach, bod y disgwyliad oes is y mae pawb yn ei brofi 
oherwydd amlygiad i lygredd aer (6-8 mis ar gyfartaledd ond a allai amrywio o ddyddiau i flynyddoedd) 
yn 'gyfwerth' â rhwng 28,000 a 36,000 o farwolaethau o'i grynhoi. Yng Nghymru, yn seiliedig ar y data 
diweddaraf sydd ar gael (o 2017)13, mae Iechyd Cyhoeddus Cymru yn amcangyfrif bod baich amlygiad 
hirdymor i lygredd aer yn cyfateb i 1,000 i 1,400 o farwolaethau (ar oedrannau nodweddiadol) bob 
blwyddyn. 
 
Yr hyn a wyddom yw bod ansawdd aer gwael yng Nghymru yn peri pryder sylweddol i Iechyd y Cyhoedd, 
a ystyrir fel y penderfynydd amgylcheddol iechyd mwyaf arwyddocaol. Mae ei risg andwyol gysylltiedig 
i iechyd y cyhoedd yn arbennig o gyffredin mewn ardaloedd trefol a ger ffyrdd mawr. Y llygryddion sy'n 
peri'r pryder pennaf i iechyd y cyhoedd yw mater gronynnol a nitrogen deuocsid sy'n deillio o 
brif/eilaidd (NO2). Mae'r ddau lygrydd yn tarddu'n bennaf o gerbydau modur. 
 

Er gwaethaf ymdrechion y llywodraeth genedlaethol ac awdurdodau lleol, mae'n ymddangos bod diffyg 
cysylltiad rhwng rheoli ansawdd aer ac Iechyd y Cyhoedd. Mae statws rheoli ansawdd aer yng Nghymru 
yn canolbwyntio ar ddull problemus ac nid yw'n cyfeirio at ffactorau eraill megis statws economaidd-
gymdeithasol neu amlygiad i benderfynyddion amgylcheddol eraill iechyd. 
 

Mae'n gredadwy bod llygredd aer yn effeithio ar bawb i ryw raddau. Er bod y gwerthoedd terfyn 
ansawdd aer deddfwriaethol yn seiliedig ar dystiolaeth epidemiolegol a'u bwriad yn y pen draw yw 
diogelu iechyd y cyhoedd, cydnabyddir hefyd y gall effeithiau iechyd fod yn is na'r trothwyon hyn ar 
gyfer rhai o'r llygryddion allweddol (ee, PM2.5 ac NO2), yn effeithio'n arbennig ar y grwpiau mwyaf 
agored i niwed: plant ifanc, yr henoed a'r rhai â chyflyrau iechyd a chyd-forbidrwydd sy'n bodoli eisoes. 
Yn cael ei gydnabod fel y cysyniad perygl triphlyg - mae llygredd aer yn cyfuno ag agweddau eraill ar yr 
amgylchedd cymdeithasol a ffisegol i greu baich afiechyd anghyfartal ar rannau mwy difreintiedig o 
gymdeithas. Mae poblogaethau ardaloedd sydd â statws economaidd-gymdeithasol isel yn dueddol o 
gael effeithiau gwaeth yn sgil dod i gysylltiad â llygredd aer, yn rhannol gan eu bod yn fwy tebygol o 
ddioddef o gyflyrau iechyd sy’n bodoli eisoes o ganlyniad i’w hamodau byw a’u ffordd o fyw gwaeth, 
ond hefyd gan eu bod yn fwy agored i niwed, yn fwy tebygol o fod yn byw mewn ardaloedd â lefelau 
uwch o lygredd aer.

 
11 https://www.iarc.who.int/wp-content/uploads/2018/07/AirPollutionandCancer161.pdf 
12https://assets.publishing.service.gov.uk/government/uploads/system/uploads/attachment_data/file/734799/COMEAP_NO

2_Report.pdf 
13 https://phw.nhs.wales/services-and-teams/environmental-public-health/air-quality/air-pollution-and-health-fact-
sheet/#:~:text=In%20Wales%2C%20based%20on%20the,at%20typical%20ages)%20each%20year. 

https://www.iarc.who.int/wp-content/uploads/2018/07/AirPollutionandCancer161.pdf
https://assets.publishing.service.gov.uk/government/uploads/system/uploads/attachment_data/file/734799/COMEAP_NO2_Report.pdf
https://assets.publishing.service.gov.uk/government/uploads/system/uploads/attachment_data/file/734799/COMEAP_NO2_Report.pdf
https://phw.nhs.wales/services-and-teams/environmental-public-health/air-quality/air-pollution-and-health-fact-sheet/%23:~:text=In%20Wales,%20based%20on%20the,at%20typical%20ages)%20each%20year.
https://phw.nhs.wales/services-and-teams/environmental-public-health/air-quality/air-pollution-and-health-fact-sheet/%23:~:text=In%20Wales,%20based%20on%20the,at%20typical%20ages)%20each%20year.
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Ffigur 8 - Effeithiau Ansawdd Aer Gwael o ran y Boblogaeth a Effeithir a Difrifoldeb 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
Ar gyfer llygredd aer gronynnol ac NO2 nid oes lefel ddiogel o amlygiad a bydd unrhyw fentrau i leihau 
llygredd aer yn dod â manteision iechyd cadarnhaol. Mae LlC wedi nodi na ddylai'r amcanion 
ansawdd aer cenedlaethol a ddefnyddir i nodi Ardaloedd Rheoli Ansawdd Aer (AQMAs) gael eu 
gweld fel lefelau ‘diogel’ ac y gellir gweld yr effeithiau ar iechyd yn is na'r gwerthoedd terfyn a 
nodwyd. Gall llygredd aer achosi effeithiau andwyol ar iechyd ac ansawdd bywyd ar amlygiadau is, yn 
dibynnu ar amgylchiadau'r unigolyn sy'n cael ei ddatguddio. Felly, mae llawer o’r baich iechyd y gellir 
ei osgoi sy’n gysylltiedig â llygredd aer yng Nghymru yn ganlyniad i amlygiadau poblogaeth y tu allan i 
Ardaloedd Rheoli Ansawdd Aer. 

 
Fel y nodwyd gan Swyddfa Ranbarthol Ewrop Sefydliad Iechyd y Byd 2013; mae angen ymagwedd 

aml-sector i ddatblygu a gweithredu polisïau a strategaethau hirdymor sy'n lleihau risgiau llygredd 

aer i iechyd yn effeithiol. Cefnogir y dull hwn ledled Cymru drwy Ddeddf Llesiant Cenedlaethau’r 

Dyfodol (Cymru) 2015 (Cynulliad Cenedlaethol Cymru 2015), sy’n cynnwys nodau i gyflawni Cymru 

iachach, sy’n fwy cyfrifol a chyfartal yn fyd-eang, drwy feddwl mwy am y tymor hir, edrych i atal 

problemau a mabwysiadu ymagwedd fwy cydgysylltiedig. 
 

Er bod llygredd aer yn flaenoriaeth iechyd cyhoeddus yng Nghymru, mae angen i’r gwaith o’i reoli fod 

yn ddull cydweithredol rhwng cyrff cyhoeddus, cwmnïau preifat, partneriaid yn y trydydd sector a’r 

cyhoedd, gan fod ganddynt oll ran bwysig i’w chwarae wrth fynd i’r afael â’r mater dybryd hwn. 
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Mae ansawdd aer gwael nid yn unig yn achosi goblygiadau iechyd sylweddol, ond mae ganddo hefyd 
gost gymdeithasol ehangach. Mae cyfrifo costau’r gwasanaeth iechyd a llai o gynhyrchiant oherwydd 
diwrnodau gwaith a gollwyd yn y Deyrnas Unedig yn sylweddol, sef tua £20bn bob blwyddyn. 

 

Mae llygredd aer eang yn gysylltiedig â defnydd arferol o geir ar gyfer teithiau o fewn ac i mewn ac 
allan o Ben-y-bont ar Ogwr. Bydd lleihau dibyniaeth ar y car fel y prif ddull o deithio yn arwain at gyd-
fuddiannau o fwy o weithgarwch corfforol, lles meddyliol, gwell cynhyrchiant, a llai o straen drwy 
gynyddu cyfraddau teithio llesol. 

 

Mae ein hamgylchedd adeiledig wedi cael ei siapio fwyfwy o amgylch y defnydd o geir dros y 50 
mlynedd diwethaf, gyda theithiau car ar draws y Deyrnas Unedig yn cynyddu o 27% i 83% dros y cyfnod 
hwnnw, tra bod teithiau a wneir ar fysiau wedi gostwng o 42% i 5%, a drwy feicio o 11% i 1%. 

 

Mae bron i un o bob pedwar o bobl agored i niwed yn ein cymunedau yn dweud eu bod yn unig. Gall 
amgylchedd adeiledig wedi'i siapio o amgylch ceir greu ‘toriad’ cymunedol lle mae'n anodd gwneud 
teithiau byr ar droed neu ar feic. Mae hyn yn rhoi pobl sy’n agored i niwed (gan gynnwys pobl hŷn a 
phobl ag anableddau) nad oes ganddynt fynediad at gludiant car o bosibl mewn mwy o berygl o ynysu 
cymdeithasol ac unigrwydd. Dywedir hefyd bod ffyrdd preswyl gyda llawer o draffig yn llai cymdogol 
a heb ymdeimlad o gymuned. Gall mesurau sy'n lleihau effeithiau ceir ar gymunedau lleol hefyd gael 
effaith gadarnhaol ar ryngweithio cymdeithasol. 
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6 Mesurau lliniaru arfaethedig ar gyfer AQMA Stryd y Parc 

 
Er mwyn datblygu syniadau a sicrhau AQAP effeithiol sy'n ystyried pob agwedd ar flaenoriaethu iechyd 
y cyhoedd, mae Grŵp Llywio Gwaith AQAP wedi'i sefydlu sy'n cynnwys cynrychiolwyr o adrannau 
buddiant mewnol Pen-y-bont ar Ogwr, yn ogystal â phobl o'r BGCau lleol. 

 

Yn ogystal â’r trafodaethau a gynhaliwyd gan Grŵp Llywio Gwaith AQAP, hwyluswyd nifer o sesiynau 
‘galw heibio’ anffurfiol gan y Cyngor ym mis Rhagfyr 2019 a roddodd gyfle i’r cyhoedd ddarganfod mwy 
am ansawdd aer yn yr ardal, diweddariadau AQAP ac awgrymu syniadau ar gyfer yr AQAP. 

 
Gan gydweithio ar y syniadau a'r awgrymiadau a wnaed hyd yma, mae rhestr o fesurau lliniaru 
arfaethedig wedi'i llunio. Mae Tabl 3 yn dogfennu'r rhestr arfaethedig o fesurau lliniaru ar gyfer Ardal 
Rheoli Ansawdd Aer Stryd y Parc. Rhoddir disgrifiad pellach o bob cam gweithredu yn y testun islaw 
Tabl 3. 

 
Mae asesiad dadansoddi cost a budd ansoddol hefyd wedi'i ddarparu ar gyfer pob cam gweithredu fel 
y manylir yn Nhabl 4. Mae'r camau gweithredu posibl wedi'u sgorio ar gyfer budd cost a'r safle dilynol 
i nodi'r camau mwyaf ymarferol. Lluoswyd y costau amcangyfrifiedig (1 am gost uchel i 5 am gost isel) 
â swm y budd tebygol o leihau llygredd ac amlygiad pobl i'r llygredd (10 ar gyfer uchel ac 1 ar gyfer 
isel) i roi sgôr. Mae'r sgôr uchaf yn dangos y budd cost mwyaf yn ôl barn tîm y prosiect. Rhestrir y 
mesurau yn Nhabl 4 yn nhrefn eu sgôr safle, gyda'r mwyaf ymarferol ar y brig. 

 
Cydnabyddir y gall rhai mesurau sgorio'n uchel er nad ydynt yn effeithio ar lygredd aer, oherwydd yn 
lle hynny gallant helpu i leihau amlygiad pobl i'r llygredd. 

 
I nodi; yn dilyn y Dadansoddiad Cost a Budd dangosol hwn, mae Grŵp Llywio Gwaith AQAP wedi 
cytuno i asesu'n fanylach opsiynau lliniaru a fydd yn rheoli ac yn gwella llif traffig trwy AQMA Stryd y 
Parc. Fel yr amlinellwyd yn flaenorol mae'n ymddangos mai ciwio a llif traffig anghyson yw prif achos 
y lefelau ansawdd aer gwael a bortreadir. Mae hefyd yn peri pryder o ystyried lefel y datblygiad o 
amgylch sydd wedi'i amserlennu, gan ei bod yn debygol y bydd mwy o bwysau ar y rhwydwaith ac o 
ganlyniad lefelau ansawdd aer ar hyd Stryd y Parc. Er mwyn symud ymlaen i ddatblygu Cynllun 
Gweithredu Ansawdd Aer llwyddiannus ac ystyrlon, mae angen i'r Cyngor gynnal asesiadau 
trafnidiaeth ac ansawdd aer manwl i sicrhau bod mesurau lliniaru cywir yn cael eu hamodi cyn unrhyw 
weithredu. Nid oes penderfyniad wedi'i wneud eto ynghylch bwrw ymlaen â'r modelu manwl yn dilyn 
derbyn rhai cynigion. 
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Tabl 3 - Mesurau lliniaru AQAP arfaethedig ar gyfer AQMA Stryd y Parc 

 
 

 
Rhif. 

 
 

 
Mesur 

 
 

 
Categori 
UE 

 
 

 
Dosbarthiad UE 

 
 

Cyfrifoldeb / 

Awdurdod 

Arweiniol 

 
 
 

Dangosydd Perfformiad 
Allweddol 

 

 
Targed Lleihau 
Allyriadau 
Blynyddol yn yr 
AQMA 

 
 

Gwelliannau 

Cysylltiedig 

 
 

 
Amserlen 

1 Ymgyrch gwybodaeth 
iechyd y cyhoedd AQMA 
(tynnu sylw at y grwpiau 
mwyaf agored i niwed a 
phobl â rhai pryderon 
iechyd; asthma, Clefyd 
Rhwystrol Cronig yr 
Ysgyfaint ac ati). Cynyddu 
negeseuon addysg 
gyhoeddus sy'n hyrwyddo 
dewisiadau iachach ar 
gyfer teithiau byr (<2 
filltir). 

Gwybodaeth 
Gyhoeddus 

Trwy'r 

rhyngrwyd/taflenni

/ eraill 

Bwrdd Iechyd 

Prifysgol Cwm Taf 

Morgannwg/ 

Iechyd Cyhoeddus 

Cymru/ CBSP/ SRS/ 

Sefydliadau 

elusennol; Cynllun 

Gweithredu Byd-

eang; Living 

Streets/ TrC 

Nifer yr ymweliadau â'r wefan. 
 

 
Nifer y mentrau a gyflwynwyd. 

 
Cyflwyno ymgyrch addysg 
gyhoeddus. 

 
Croesgyfeirio canlyniadau 
ansawdd aer a gasglwyd â'r 
amcanion ansawdd aer cymwys. 
Gwelliannau i’r ffigurau hynny 
a amlinellwyd yn CTLl Pen-y-
bont ar Ogwr 2015 gan 
ddefnyddio data a gafwyd 
erbyn Cyfrifiad 2011. 

Cyfanswm cyfrifiad 2011, 59,235 o 
drigolion Pen-y-bont ar Ogwr yn 
teithio i'r 
 

Dim gostyngiad yn y 
crynodiad mewn 
Nitrogen Deuocsid, 
fodd bynnag byddai 
gostyngiad mewn 
amlygiad i 
breswylwyr. 

Gwell capasiti ar y 

rhwydwaith ffyrdd 

/ llai o dagfeydd / 

amseroedd teithio 

gwell. 

 
Gwella 

ymwybyddiaeth 

y cyhoedd. 

 
Gwelliannau 

iechyd 

cysylltiedig. 

Anhysbys 

     
 

   

     gwaith gyda 82.5% yn teithio mewn 
car, 

   

     neu 83% yn cynnwys    

     
tacsis. Roedd tua 75% o 
ddefnyddwyr ceir yn cael eu 

   

     dosbarthu fel y gyrrwr a oedd yn    

     golygu eu bod yn    

     
teithio ar eu pen eu hunain; roedd 
5.5% yn defnyddio 
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     trafnidiaeth gyhoeddus; 9% yn 
cerdded neu'n beicio 

   

     gyda seiclo    
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Rhif. 

 
 

 
Mesur 

 
 

 
Categori UE 

 
 

 
Dosbarthiad UE 

 
 

Cyfrifoldeb / 

Awdurdod 

Arweiniol 

 
 
 

Dangosydd Perfformiad 
Allweddol 

 

 
Targed Lleihau 
Allyriadau 
Blynyddol yn yr 
AQMA 

 
 

Gwelliannau 

Cysylltiedig 

 
 

 
Amserlen 

     yn cyfrannu llai nag 1% (0.8%); 

roedd dulliau trafnidiaeth eraill 

gan gynnwys beiciau modur yn 

cyfateb i 1.1% 

   

2 Cefnogi creu “Grŵp 
Gweithredu 
Ansawdd Aer” lleol. 

Gwybodaeth 
Gyhoeddus 

Trwy'r 

rhyngrwyd/tafle

nni/ eraill 

CBSP/ SRS/ 

Fforwm 

Cymunedau 

Lleol/ 

Cynghorwyr lleol 

Nifer o aelodau cysylltiedig. Dibwys Gwell 
ymwybyddiaeth 
o'r materion yn 
lleol 

Anhysbys 

3 Cynyddu galluoedd 
monitro'r Cyngor 
gyda buddsoddiad 
mewn mwy o 
dechnegau monitro 
ansawdd aer. Creu 
platfform ar-lein sy'n 
gysylltiedig â'r 
Mynegai Ansawdd 
Aer. 

Gwybodaeth 
Gyhoeddus 

Trwy'r rhyngrwyd CBS Pen-y-bont/ SRS. 

posibilrwydd i 

gysylltu ag Iechyd 

Cyhoeddus Cymru a 

dull gweithredu 

penodedig yng 

Nghaerdydd. 

Croesgyfeirio canlyniadau 
ansawdd aer a gasglwyd â'r 
amcanion ansawdd aer cymwys. 

Amh Gwella 

ymwybyddiaeth 

y cyhoedd. 

 
Gwell dealltwriaeth 

o dueddiadau 

ansawdd aer gyda 

chynhyrchu setiau 

data dyddiol. 

 
Gwell 

dealltwriaeth o 

lygryddion 

cysylltiedig eraill; 

PM10/ PM2.5. 

Parhaus 

4 “Arwyddion 

llygrydd” electronig 

o fewn yr AQMA a’r 

ardal leol; 

Gwybodaeth 
Gyhoeddus/Rheoli 
Traffig 

Arall CBS Pen-y-bont/ SRS Croesgyfeirio canlyniadau 
ansawdd aer a gasglwyd â'r 
amcanion ansawdd aer cymwys. 

Anhysbys Gwella 
ymwybyddiaeth y 
cyhoedd/ Cynnydd 
yn y defnydd 

Anhysbys. 
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Rhif. 

 
 

 
Mesur 

 
 

 
Categori UE 

 
 

 
Dosbarthiad UE 

 
 

Cyfrifoldeb / 

Awdurdod 

Arweiniol 

 
 
 

Dangosydd Perfformiad 
Allweddol 

 

 
Targed Lleihau 
Allyriadau 
Blynyddol yn yr 
AQMA 

 
 

Gwelliannau 

Cysylltiedig 

 
 

 
Amserlen 

 Mae arwyddion yn 

annog gyrwyr i 

ddiffodd eu 

peiriannau mewn 

ciwiau traffig sy'n 

sefyll, sy'n 

gysylltiedig â 

signalau. Enghraifft: 

“Oes angen gyrru 

heddiw?” 

     o 

ddewisiadau 

amgen 

cynaliadwy. 

 

5 Arwyddion a baneri ar 

gyfer segura injan. 

 
Arwyddion ar 

groesffyrdd allweddol, 

ger cyffyrdd ac ar 

drafnidiaeth 

gyhoeddus /  

tacsis yn annog pobl i 

ddiffodd  

injans pan ddaw traffig 

i stop. 

Gwybodaeth 
Gyhoeddus/Rheoli 
Traffig 

Arall CBS Pen-y-bont/ SRS Croesgyfeirio canlyniadau 
ansawdd aer a gasglwyd â'r 
amcanion ansawdd aer cymwys. 

Anhysbys Gwella 

ymwybyddiaeth 

y cyhoedd. 

Anhysbys. 



 

27  

 
 
 

 
Rhif. 

 
 

 
Mesur 

 
 

 
Categori UE 

 
 

 
Dosbarthiad UE 

 
 

Cyfrifoldeb / 

Awdurdod 

Arweiniol 

 
 
 

Dangosydd Perfformiad 
Allweddol 

 

 
Targed Lleihau 
Allyriadau 
Blynyddol yn yr 
AQMA 

 
 

Gwelliannau 

Cysylltiedig 

 
 

 
Amserlen 

6 Datblygu Canllawiau 
Cynllunio Atodol 
(CCA) i ddarparu 
canllawiau penodol 
ar gyfer ansawdd aer 
yn unol â 
datblygiadau 
newydd. 

Canllawiau Polisi a 

Rheoli Datblygu 

Canllawiau 

Cynllunio Ansawdd 

Aer a Pholisi 

CBS Pen-y-bont/ SRS Cynhyrchu CCA. Amherthnasol. Gwell Golygfa 

o'r Stryd. 

 
Gwelliannau ar 

gyfer ffactorau 

amgylcheddol 

eraill megis sŵn 

ac arogl. 

 
Optimeiddio'r 

broses gynllunio. 

 
Llai o 

dagfeydd. 

Parhaus 

7 Canllawiau cynllunio 
ar gyfer darparu 
Pwyntiau Gwefru 
Cerbydau Trydan. I 
nodi; mae pwyntiau 
cerbydau trydan 
bellach yn orfodol yn 
Lloegr 

Canllawiau Polisi a 

Rheoli Datblygu 

Arall CBS Pen-y-bont Nifer yr eiddo lle gosodwyd 
sbardun pŵer ar gyfer pwynt 
gwefru cerbydau trydan. 

 

Nifer y ceisiadau cynllunio a 

gymeradwywyd gyda phwynt 

gwefru cerbydau fel amod 

cynghorol neu ofynnol. 

Anhysbys % Gostyngiad 
mewn allyriadau 
NOx o gymharu â 
diesel/petrol. 

 

Gostyngiad mewn 
PM10 a PM2.5, er 
bod rhai 
astudiaethau'n 
awgrymu cynnydd 
sy'n gysylltiedig ag 
EV, felly mae 
galluoedd monitro 
gwell yn enwedig ar 
gyfer PM 
yn hanfodol. 

Anhysbys 
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Rhif. 

 
 

 
Mesur 

 
 

 
Categori UE 

 
 

 
Dosbarthiad UE 

 
 

Cyfrifoldeb / 

Awdurdod 

Arweiniol 

 
 
 

Dangosydd Perfformiad 
Allweddol 

 

 
Targed Lleihau 
Allyriadau 
Blynyddol yn yr 
AQMA 

 
 

Gwelliannau 

Cysylltiedig 

 
 

 
Amserlen 

8 Adolygu Strategaeth 
Cerdded a Beicio CBS 
Pen-y-bont; Diwygio 
dogfen bresennol 
2009 

Canllawiau Polisi a 

Rheoli Datblygu / 

Hyrwyddo 

Dewisiadau Teithio 

Amgen 

Hyrwyddo beicio CBS Pen-y-bont/ SRS Cynhyrchu dogfen ddiwygiedig. Amh Gwelliannau 
Iechyd 
cysylltiedig. 

 

% Gostyngiad 
mewn allyriadau 
NOx o gymharu â 
diesel/petrol. 

 
Gostyngiad mewn 
PM10 a PM2.5. 

Anhysbys 

9 Cymeradwyo SP19, 
Bioamrywiaeth a 
Datblygiad. 
Dylanwadu ymhellach 
ar y defnydd o 
seilwaith gwyrdd ar 
gyfer datblygiadau 
newydd. 

Canllawiau Polisi a 

Rheoli Datblygu 

Arall CBS Pen-y-bont/ SRS Nifer y coed a blannwyd. Anhysbys. Darparu 
rhwystr i ddiogelu 
trigolion ac 
ymwelwyr. 

Gwell golygfa 

o'r stryd. 

 
Amsugno 
allyriadau 
nwyon tŷ 
gwydr. 

Parhaus 

10 Gweithredu 'parth 
rheoli mwg' ar gyfer 
Pen-y-bont ar Ogwr. 
Byddai angen 
awdurdodiad ar 
osodiadau llosgwyr 
coed i weithredu a 
derbyn caniatâd yn 
unol â'r Ddeddf Aer 
Glân. 

Canllawiau Polisi a 

Rheoli Datblygu 

Polisi arall CBS Pen-y-bont/ SRS Nifer y cwynion niwsans a 

gynhyrchir. 

Anhysbys % Gostyngiad 
mewn allyriadau 
NOx. 

 
Gostyngiad mewn 

PM10 a PM2.5. 

Anhysbys 
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Rhif. 

 
 

 
Mesur 

 
 

 
Categori UE 

 
 

 
Dosbarthiad UE 

 
 

Cyfrifoldeb / 

Awdurdod 

Arweiniol 

 
 
 

Dangosydd Perfformiad 
Allweddol 

 

 
Targed Lleihau 
Allyriadau 
Blynyddol yn yr 
AQMA 

 
 

Gwelliannau 

Cysylltiedig 

 
 

 
Amserlen 

11 Cynlluniau Teithio 

Llesol Ysgolion 

Hyrwyddo 

Dewisiadau 

Teithio Eraill 

Cymell ymgyrch 
teithio llesol a 
seilwaith 

CBSP/ SRS/ Cynllun 

“WOW” Living 

Streets/ Sustrans/ 

Pecyn Addysgol 

Dreigiau Ifanc LlC/ 

Cynllun 

Gweithredu Byd-

eang 

Nifer yr ysgolion sy'n cymryd rhan. Amh Gwelliannau 

Iechyd 

cysylltiedig. 

 
Gwella 

ymwybyddiaeth 

y cyhoedd. 

 
Llai o 

dagfeydd. 

Parhaus 

12 Annog/Hwyluso 
gweithio gartref. 
CBSP/SRS yw un o'r 
cyflogwyr mwyaf ym 
Mhen-y-bont ar Ogwr 
ac felly gallai ystyried 
mabwysiadu 
patrymau gwaith mwy 
hyblyg/ystwyth 

Hyrwyddo 

Dewisiadau 

Teithio Eraill 

Annog / Hwyluso 
gweithio gartref. 

CBS Pen-y-bont/ SRS Cynhyrchu Siarter Teithio Iach. 

 
Nifer yr unigolion sydd wedi 

cofrestru ar y rhaglen. 

Anhysbys Gwelliannau 
ansawdd 
bywyd. 

 
Arbed costau 
ar ofod 
swyddfa. 

 

Dileu amser a 
gollwyd wrth 
deithio i'r swyddfa 
sy'n golygu 
dyddiau gwaith 
byrrach. 

 

Llai o dagfeydd yn 
ystod oriau brig. 

Parhaus 
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13 Gweithio gyda 
busnesau lleol i 
ddatblygu rhaglenni 
teithio llesol i’r 
gwaith. 
Mae Siarter Teithio 
Staff Caerdydd yn 
cael ei chyflwyno ar 
hyn o bryd ond dim 
ond ar gyfer 
sefydliadau sector 
cyhoeddus. 

Hyrwyddo 

Dewisiadau 

Teithio Eraill 

Arall CBSP/ Bwrdd 

Iechyd Prifysgol 

Cwm Taf 

Morgannwg/ 

Iechyd 

Cyhoeddus 

Cymru. 

Cynhyrchu Siarter Teithio Iach. 

 
Nifer yr unigolion sydd wedi 

cofrestru ar y rhaglen. 

Anhysbys Gwelliannau 
ansawdd 
bywyd. 

 

Arbed costau 
ar ofod 
swyddfa. 

 

Dileu amser a 
gollwyd yn teithio 
i'r swyddfa 

Anhysbys 
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Rhif. 

 
 

 
Mesur 

 
 

 
Categori UE 

 
 

 
Dosbarthiad UE 

 
 

Cyfrifoldeb / 

Awdurdod 

Arweiniol 

 
 
 

Dangosydd Perfformiad 
Allweddol 

 

 
Targed Lleihau 
Allyriadau 
Blynyddol yn yr 
AQMA 

 
 

Gwelliannau 

Cysylltiedig 

 
 

 
Amserlen 

       sy'n golygu 
dyddiau gwaith 
byrrach. 

 

Llai o dagfeydd yn 
ystod oriau brig. 

 

14 Cyfleusterau Parcio a 
Theithio i'w 
gweithredu ar 
safleoedd strategol 
(Broadlands)/ 
gwasanaeth bws 
gwennol yn cysylltu 
gorsaf drenau Pen-y-
bont ar Ogwr â 
phwyntiau strategol 
(Broadlands/Ysbyty/C
oety/McArthur Glen). 
Mae potensial hefyd i 
edrych ar wasanaeth 
gwennol a rennir ar 
gyfer pobl sy'n 
defnyddio 
Canolfannau Iechyd 
arfaethedig 
. 

Dewisiadau amgen 

i ddefnyddio 

cerbydau preifat 

Cynllun Parcio a 
Theithio 

CBSP/ 

Gweithredwyr 

Bysiau/ TrC 

Ystadegau defnydd bysiau. Anhysbys Llai o dagfeydd yn 
ystod oriau brig. 

 

Elw gwasanaethau 
bws. 

Anhysbys 
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15 Gweithredu atal 
segura fel 
Gorchmynion 
Rheoleiddio Traffig 
sy'n benodol i 
ardaloedd sensitif 
megis y tu allan i 
ysgolion, ysbytai, 
cartrefi gofal, yn 
ogystal ag AQMA 
Stryd y Parc. 

 

O dan Reoliadau 
Traffig Ffyrdd 
(Allyriadau 
Cerbydau) (Cosb 
Benodedig) 2003, 
rheoliad 6 (3) CBS 
Pen-y-bont 

Rheoli Traffig Gorfodaeth 

gwrth-

segura 

CBS Pen-y-bont Croesgyfeirio canlyniadau 

ansawdd aer a gasglwyd ar 

Stryd y Parc â'r amcanion 

ansawdd aer cymwys. 

Gweithredu gwrth-

segura fel TRO sy'n 

benodol i AQMA 

Stryd y Parc. 

Gwelliannau 

Iechyd 

cysylltiedig. 

 
Gwella 

ymwybyddiaeth 

y cyhoedd. 

Anhysbys 
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Rhif. 

 
 

 
Mesur 

 
 

 
Categori UE 

 
 

 
Dosbarthiad UE 

 
 

Cyfrifoldeb / 

Awdurdod 

Arweiniol 

 
 
 

Dangosydd Perfformiad 
Allweddol 

 

 
Targed Lleihau 
Allyriadau 
Blynyddol yn yr 
AQMA 

 
 

Gwelliannau 

Cysylltiedig 

 
 

 
Amserlen 

 â’r pŵer i weithredu 
ardaloedd “dim segura 
cerbydau”. Bydd angen 
i CBS Pen-y-bont ar 
Ogwr asesu'r 
dichonoldeb a'r 
manteision tebygol. 

 

Cynnal hwn fel 
astudiaeth beilot. 

       

16 Cyflwyno cynllun 

peilot “terfyn 

cyflymder 20mya” i 

Stryd y Parc. 

Rheoli Traffig Lleihau terfynau 

cyflymder 

CBS Pen-y-bont Gwerthusiad o setiau data 

ansawdd aer blynyddol ar gyfer 

NO2. 

 
Gostyngiad mewn cyflymder 

cerbydau drwy ddadansoddi llif 

traffig 

 
Unrhyw welliant amlwg 

mewn cyfraddau 

gwrthdrawiadau/digwyddia

dau. 

 
Croesgyfeirio canlyniadau 

ansawdd aer a gasglwyd ar 

Stryd y Parc â'r amcanion 

ansawdd aer cymwys. 

Anhysbys Gwella 

diogelwch ar y 

ffyrdd. 

Anhysbys 

17 Tro ysbryd i'r dde i 
Heol-y-Nant. 

Rheoli Traffig Gwelliannau 

priffyrdd 

strategol 

CBS Pen-y-bont Gostyngiad mewn capasiti wedi'i 

gasglu trwy ddadansoddi llif 

traffig. 

Anhysbys Llai o 

dagfeydd. 

Wedi'i gwblhau 
Chwefror 2022 
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18 Gwrthod pob 
mynediad i St 
Leonard’ s Road ar 
gyfer symudiadau 
traffig. 

Rheoli Traffig Gwelliannau 

priffyrdd 

strategol 

CBS Pen-y-bont Croesgyfeirio canlyniadau 

ansawdd aer a gasglwyd ar 

Stryd y Parc â'r amcanion 

ansawdd aer cymwys. 

Anhysbys Llai o 

dagfeydd. 

 
Gwell 

Diogelwch 

Ffyrdd. 

Anhysbys 
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Rhif. 

 
 

 
Mesur 

 
 

 
Categori UE 

 
 

 
Dosbarthiad UE 

 
 

Cyfrifoldeb / 

Awdurdod 

Arweiniol 

 
 
 

Dangosydd Perfformiad 
Allweddol 

 

 
Targed Lleihau 
Allyriadau 
Blynyddol yn yr 
AQMA 

 
 

Gwelliannau 

Cysylltiedig 

 
 

 
Amserlen 

19 Gwadu symudiad 
llwybr trwodd o Stryd 
yr Angel i Stryd y Parc. 

Rheoli Traffig Gwelliannau 

priffyrdd 

strategol 

CBS Pen-y-bont Cynhwysedd llai ar Stryd y Parc 

wedi'i gipio trwy ddadansoddi llif 

traffig. 

Anhysbys Llai o dagfeydd ar 

Stryd y Parc. 

Anhysbys 

20 Optimeiddio'r signalau 
traffig ar gyffordd Heol 
Tondu/Stryd y 
Parc/Stryd yr Angel - 
Mabwysiadu system 
MOVA. 
Defnyddio 
arbenigedd 
ymgynghorol allanol i 
gynnal 
astudiaeth 
dichonoldeb. 

Rheoli Traffig Gwelliannau 

priffyrdd 

strategol 

CBS Pen-y-bont/SRS/ 

Ymgyngho

rydd a 

Benodwyd 

yn Allanol 

Cynhwysedd llai ar Stryd y Parc 

wedi'i gipio trwy ddadansoddi llif 

traffig. 

 
Croesgyfeirio canlyniadau 

ansawdd aer a gasglwyd ar 

Stryd y Parc â'r amcanion 

ansawdd aer cymwys. 

Anhysbys Gwella 

effeithlonrwydd 

cyffyrdd. 

 
Llai o 

dagfeydd 

Anhysbys 

22 Rhaglen Bws - 
Rhwydwaith Bysiau 
Strategol. Bysus i 
beidio â defnyddio St 
Leonard's Road 
oherwydd y 
cyfyngiadau 
mynediad profiadol i 
Stryd y Parc ac oddi 
arno. 

Cynllunio 
Trafnidiaeth a 
Seilwaith 

Gwelliannau i 

Lwybrau Bysiau 
CBSP/ 

Gweithred

wyr Bysiau 

Holiaduron boddhad 

cwsmeriaid gan y gweithredwyr 

bysiau. 

Anhysbys Gwell diogelwch ar 

y ffyrdd yn Stryd y 

Parc/Cyffordd St 

Leonard. 

 
Llai o 

dagfeydd 

ar Stryd y 

Parc. 

Anhysbys 
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Tabl 4 - Dadansoddiad cost a budd ar gyfer Mesurau Arfaethedig ar gyfer AQMA Stryd y Parc 

 
 
 
 
 
 

Rhif 

Mesu

r 

 
 
 

Budd cost (cost x [lleihau llygredd + lleihau amlygiad] = sgôr) 

 
 
 

Mesur 

Cost 
1 = >£1m 
2 = £250k-1m 
3 = £50k - 250k 
4 = £10k - £50k 
5 = <£10k 

Lleihau 
llygredd aer 
10 = cynnydd 
ansawdd aer 
mwyaf 
1 = cynnydd 

ansawdd aer 

lleiaf 

 
Lleihad mewn 
amlygiad 10 = y 
gostyngiad mwyaf 
mewn amlygiad 1 = 
y lleiaf o amlygiad 

gostyngiad 

 

 
Sgôr 

= cost 
x budd 

 

 
Safle 
1 = budd cost 
mwyaf 
effeithiol 

 
20 

Optimeiddio'r signalau 
traffig ar gyffordd Heol 
Tondu/Stryd y Parc/Stryd 
yr 
Angel. 

 
4 

 

6 
 

2 
 

32 
 

1 

1 
Ymgyrch gwybodaeth 
iechyd y cyhoedd. 

5 
2 4 30 2 

 

 
15 

Gweithredu atal segura fel 
Gorchmynion Rheoleiddio 
Traffig sy'n benodol i 
ardaloedd sensitif megis y 
tu allan i ysgolion, ysbytai, 
cartrefi gofal, yn ogystal ag 
AQMA Stryd y Parc. 

 
 

5 

 

 
4 

 
 

2 

 
 

30 

 
 

2 

18 Gwrthod pob mynediad i St 
Leonard's Road ar gyfer pob 
symudiad traffig. 

4 5 2 28 3 

6 Datblygu Canllawiau 
Cynllunio Atodol (CCA). 

5 3 
2 

25 4 

 
16 

Cyflwyno cynllun peilot 

“terfyn cyflymder 

20mya” i Stryd y Parc. 

 

5 
 

3 
 

2 
 

25 
 

4 
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Rhif 

Mesu

r 

 
 
 

Budd cost (cost x [lleihau llygredd + lleihau amlygiad] = sgôr) 

 
 
 

Mesur 

Cost 
1 = >£1m 
2 = £250k-1m 
3 = £50k - 250k 
4 = £10k - £50k 
5 = <£10k 

Lleihau 
llygredd aer 
10 = cynnydd 
ansawdd aer 
mwyaf 
1 = cynnydd 

ansawdd aer 

lleiaf 

 
Lleihad mewn 
amlygiad 10 = y 
gostyngiad mwyaf 
mewn amlygiad 1 = 
y lleiaf o amlygiad 

gostyngiad 

 

 
Sgôr 

= cost 
x budd 

 

 
Safle 
1 = budd cost 
mwyaf 
effeithiol 

 

7 

Canllawiau cynllunio ar 

gyfer darparu Pwyntiau 

Gwefru Cerbydau Trydan. 

 

5 
 

3 
 

1 
 

20 
 

6 

2 Cefnogi creu 
“Grŵp Gweithredu Ansawdd 
Aer” lleol. 

5 2 1 15 7 

10 Gweithredu 'parth rheoli 
mwg' ar gyfer Pen-y-bont ar 
Ogwr. 

5 2 1 15 7 

12 Annog/Hwyluso gweithio 

gartref. 
5 2 1 15 7 

 
17 

Tro ysbryd i'r dde i 

Heol-y-Nant. 
5  

2 

1  

15 

 

7 
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Rhif 

Mesu

r 

 
 
 

Budd cost (cost x [lleihau llygredd + lleihau amlygiad] = sgôr) 

 
 
 

Mesur 

Cost 
1 = >£1m 
2 = £250k-1m 
3 = £50k - 250k 
4 = £10k - £50k 
5 = <£10k 

Lleihau 
llygredd aer 
10 = cynnydd 
ansawdd aer 
mwyaf 
1 = cynnydd 

ansawdd aer 

lleiaf 

 
Lleihad mewn 
amlygiad 10 = y 
gostyngiad mwyaf 
mewn amlygiad 1 = 
y lleiaf o amlygiad 

gostyngiad 

 

 
Sgôr 

= cost 
x budd 

 

 
Safle 
1 = budd cost 
mwyaf 
effeithiol 

 
14 

Cyfleusterau Parcio a 

Theithio i'w gweithredu 

ar safleoedd strategol. 

 

2 
 
4 

 

3 
 

14 

 
8 

 
4 

“Arwyddion llygrwr” 

electronig o fewn AQMA 

a’r ardal leol. 

 

3 
 
2 

 

2 
 

12 

 
9 

5 
Arwyddion a baneri 
ar gyfer segura injan 

3 2 
2 

12 9 

11 
Cynlluniau Teithio Llesol 
Ysgolion 

4 2 1 12 
9 

 

22 

Rhaglen Bws - 

Rhwydwaith Bysiau 

Strategol. 

3 2 2 12 9 

 

3 

Cynyddu galluoedd 

monitro'r Cyngor. 
4 1 2 12 

 

9 

 
19 

Gwadu symudiad llwybr 

trwodd o Stryd yr Angel 

i Stryd y Parc. 

 

4 
 

2 
 

1 
 

12 
 

9 
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Rhif 

Mesu

r 

 
 
 

Budd cost (cost x [lleihau llygredd + lleihau amlygiad] = sgôr) 

 
 
 

Mesur 

Cost 
1 = >£1m 
2 = £250k-1m 
3 = £50k - 250k 
4 = £10k - £50k 
5 = <£10k 

Lleihau 
llygredd aer 
10 = cynnydd 
ansawdd aer 
mwyaf 
1 = cynnydd 

ansawdd aer 

lleiaf 

 
Lleihad mewn 
amlygiad 10 = y 
gostyngiad mwyaf 
mewn amlygiad 1 = 
y lleiaf o amlygiad 

gostyngiad 

 

 
Sgôr 

= cost 
x budd 

 

 
Safle 
1 = budd cost 
mwyaf 
effeithiol 

8 
Adolygu Strategaeth Cerdded 
a 

Beicio CBS Pen-y-bont ar 
Ogwr. 

5 1 1 10 10 

 
 

9 

Cymeradwyo SP19; 

Bioamrywiaeth a 

Datblygiad. Dylanwadu 

ymhellach ar y defnydd o 

seilwaith gwyrdd ar gyfer 

datblygiadau newydd. 

 
 

5 

 
 

1 

 
 

1 

 
 

10 

 
 

10 

 

13 
Gweithio gyda busnesau 
lleol i ddatblygu rhaglenni 
teithio llesol 
i’r gwaith. 

5 1 1 10 10 
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7 Asesiad Manwl o Drafnidiaeth ac Ansawdd Aer 
 
Fel y trafodwyd yn flaenorol, ymddengys mai ciwio a llif traffig anghyson yw prif achos y lefelau 
ansawdd aer gwael a fesurwyd yn AQMA Stryd y Parc.  Ar ôl y Dadansoddiad Cost a Budd, mae Grŵp 
Llywio Gwaith AQAP wedi cytuno i asesu’n fanylach yr opsiynau lliniaru a fydd yn rheoli ac yn gwella 
llif traffig drwy AQMA Stryd y Parc, gyda’r prif amcan o leihau crynodiadau NO2 yn unol ag amcanion 
ansawdd aer. 
 
Roedd yr opsiynau a ffefrir ar gyfer y drafft cychwynnol AQAP yn cynnwys y tri opsiwn a ganlyn o dan 
Senario Gwneud Cyn Lleied â Phosibl a Gwneud Rhywbeth: 

 
Gwneud Cyn Lleied â Phosibl 
 

• Cyflwyno lôn ddal troi i'r dde ar Gyffordd Stryd y Parc â Heol y Nant (Mesur 17). Gweithredwyd 
hyn gan ddatblygwr (Persimmon) hen safle Ysgol Bryn Castell (Ffordd Llangewydd, Cefn Glas) 
dan ofyniad Amod 27 o ganiatâd Cynllunio P/18/1006/FUL. Fe'i hagorwyd i draffig ym mis 
Chwefror 2022. 

 

Gwneud Rhywbeth 

 

• Gwrthod pob mynediad i St Leonards Road (Mesur 18); 

• Gweithredu ac optimeiddio cyffordd 4 cam ar Gyffordd Stryd y Parc/ Stryd Angel/ Heol Tondu 
(Mesur 20). 

 
Comisiynodd SRS/ CBS Pen-y-bont ymgynghorwyr allanol i wneud gwaith modelu trafnidiaeth ac 
ansawdd aer ar gyfer yr opsiynau uchod er mwyn dangos unrhyw fanteision i nitrogen deuocsid a nodir 
ar hyn o bryd fel un sy'n mynd y tu hwnt i'r terfynau amcan. Gan fod y mesurau uchod yn gweithio ar 
y cyd â'i gilydd, byddai'r ddau senario lle mae modelu trafnidiaeth ac ansawdd aer wedi'u cynnal yn 
asesu dau opsiwn gyda'i gilydd fel un senario a ffefrir. 
 

7.1 Modelu Canlyniadau  
 

Er mwyn asesu'r effeithiau ar ansawdd aer yn llawn, mae'r model gwasgariad ansawdd aer wedi nodi 
35 o bwyntiau derbyn ar hyd Stryd y Parc a'r strydoedd cyfagos yn ogystal â chrynodiadau modelu yn 
y lleoliadau monitro presennol ar Stryd y Parc.  Mae'r lleoliadau hyn yn caniatáu asesiad o amlygiad 
perthnasol ar draws ardal ehangach i asesu effaith yr ymyriadau. 

 
Mae ardal yr astudiaeth yn cynnwys yr holl ffyrdd o fewn 200 metr i'r Ardal Rheoli Ansawdd Aer yn y 
model traffig a'r A473 rhwng cylchfan Boulevard de Villenave d'Ornon/Heol Tondu a'r gyffordd â Heol 
Merthyr Mawr. Mae newidiadau traffig wedi'u sgrinio rhwng y senarios DM a DS i sefydlu a oes 
potensial i gynnydd mewn llif traffig achosi dirywiad sylweddol yn ansawdd aer. Cymharwyd 
newidiadau llif traffig yn erbyn meini prawf sgrinio yn Nhabl 6.2 Defnydd Tir, Cynllunio a Rheoli 
Datblygu y Sefydliad Rheoli Ansawdd Aer: Cynllunio ar gyfer Ansawdd Aer14. Dim ond un lleoliad arall 
oedd y tu allan i ardal yr astudiaeth a oedd yn torri'r trothwyon sgrinio traffig, sef Heol Tondu i'r 
gogledd o gylchfan Boulevard de Villenave d'Ornon/Heol Tondu yr amcangyfrifir ei fod yn profi 
cynnydd o tua 1,000 AADT. Fodd bynnag, amcangyfrifir y bydd OBC-108 (a gyflwynir yn  

Ffigur 1) yn profi crynodiadau o 24.8 µg/m3 NO2 yn 2023. Ystyrir bod OBC-108 yn gynrychiolaeth 
geidwadol o grynoadau NO2 ar hyd Heol Tondu ac nid yw 1,000 AADT yn cael ei ystyried yn risg 

 
14 https://www.iaqm.co.uk/text/guidance/air-quality-planning-guidance.pdf 

https://www.iaqm.co.uk/text/guidance/air-quality-planning-guidance.pdf
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cydymffurfio ar gyfer amcanion ansawdd aer NO2 o ystyried bod y crynodiadau presennol yn 24.8 
µg/m3. 
 
 Ffigur 9 - Lleoliadau Modelu Ansawdd Aer 

 

Fel y manylir yn Error! Reference source not found. isod, mae gweithredu'r troad pwrpasol i'r dde o 

Stryd y Parc i Heol-y-Nant o dan senario DM 2023 yn darparu gwelliant mewn crynodiadau NO2 yn y 

derbynyddion yr effeithir arnynt waethaf ar hyd Stryd y Parc, o gymharu â blwyddyn sylfaen 2019. 

Fodd bynnag, mae nifer o'r lleoliadau derbynyddion a fodelwyd yn dangos achosion parhaus o fynd y 

tu hwnt i'r amcan ansawdd aer ar gyfer NO2.  

Mae Error! Reference source not found. hefyd yn dangos canlyniadau'r senario gwneud rhywbeth. 

Mae hyn yn cynnwys atal mynediad i St Leonards Road o Stryd y Parc a Heol Tondu/Stryd y Parc, gwella 

signalau yn ogystal â thro i'r dde Heol-y-Nant. Mae'r crynodiadau a fodelwyd yn dangos gwelliannau 

pellach gyda dim ond dau dderbynnydd wedi'u modelu ychydig yn uwch na'r terfyn amcan blynyddol 

ar gyfer NO2 o 40 µg/m3. Nodir crynodiadau NO2 ym mhob lleoliad monitro presennol i gydymffurfio 

â'r amcan ansawdd aer.  

Tabl 5 - Canlyniadau Ansawdd Aer wedi'i Fodelu NO2 µg/m3 AQMA Stryd y Parc 

Rhif Derbynnydd NO2 (µg/m3) 

Sylfaen 2019 
NO2 (µg/m3) DM 
2023 

NO2 (µg/m3) DS 
2023 

NO2 (µg/m3)          
DS-DM 

R26 56.8 44.6 39.3 -5.4 

R27 60.2 47.3 41.6 -5.7 

R28 60.5 47.5 41.8 -5.8 

R29 57.4 44.9 39.3 -5.6 

R30 49.0 38.3 33.6 -4.7 

R35 22.0 16.1 16.4 0.3 

OBC-124 19.9 14.6 14.9 0.4 
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OBC-108 29.5 23.7 24.8 1.1 
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Ffigur 10 - Siart yn dangos crynodiadau NO2 cyfartalog blynyddol o senarios wedi’u modelu 

 

0

10

20

30

40

50

60

70

R
1

R
2

R
3

R
4

R
5

R
6

R
7

R
8

R
9

R
1

0

R
1

1

R
1

2

R
1

3

R
1

4

R
1

5

R
1

6

R
1

7

R
1

8

R
1

9

R
2

0

R
2

1

R
2

2

R
2

3

R
2

4

R
2

5

R
2

6

R
2

7

R
2

8

R
2

9

R
3

0

R
3

1

R
3

2

R
3

3

R
3

4

R
3

5

O
B

C
-1

0
3

O
B

C
-1

2
3

O
B

C
-1

2
4

O
B

C
-1

1
0

O
B

C
-1

2
2

O
B

C
-1

0
7

O
B

C
-1

0
8

O
B

C
-1

0
4

O
B

C
-1

0
9

O
B

C
-1

0
2

C
ry

n
o

d
ia

d
 N

O
2

 µ
g/

m
3

Derbynnydd

Gostyngiadau NO2 Cyfartalog Blynyddol (µg/m3) o senarios wedi’u modelu

Base 2019 DM 2023 DS 2023 Annual average NO2 Objective µg/m3



 

44  

 
 

8 Casgliadau 

 
Yn dilyn y gwaith modelu manwl, dangoswyd bod yr holl leoliadau sy’n cael eu monitro ar hyn o bryd yn 
AQMA Stryd y Parc yn cael eu dosbarthu fel rhai sy'n cydymffurfio.  Mae dau leoliad derbynnydd wedi'u 
modelu yn parhau i ddangos rhagori ar y cymedr blynyddol NO2 ar ôl i'r cynlluniau DS gael eu rhoi ar 
waith. Fodd bynnag, pan fydd ansicrwydd y model yn cael ei gynnwys, mae dau dderbynnydd ychwanegol 
wedi'u modelu yn AQMA Stryd y Parc yn dal yn debygol o fod yn uwch na'r disgwyl. Mae'r derbynyddion 
nad ydynt yn cydymffurfio ac ‘mewn perygl’ i gyd yn ymddangos ar un rhes o dai ar hyd Stryd y Parc, lle 
mae crynodiadau uchel oherwydd bod derbynyddion mor agos at y ffordd (<1 metr). 
 
Argymhellir gweithredu'r newidiadau a ddisgrifir yn y senario ‘gwneud rhywbeth’ gan fod modelu'n 
dangos y bydd y newidiadau hyn yn lleihau crynodiadau Nitrogen Deuocsid hyd at 12% yn y derbynyddion 
yr effeithir arnynt waethaf. Mae'n bosibl y bydd angen mesurau pellach hefyd i wella ansawdd yr aer ar 
gyfer rhan fechan o Stryd y Parc er mwyn cydymffurfio'n llawn â chymedr blynyddol NO2.  
 

9  Cyfrifoldebau ac Ymrwymiad 
 
Paratowyd yr AQAP hwn gan y Gwasanaethau Rheoliadol a Rennir ar ran Cyngor Sir Pen-y-bont ar Ogwr.  
Bydd yr AWAP hwn yn destun adolygiad blynyddol, arfarniad o gynnydd ac adrodd i'r Cabinet.  Bydd 
cynnydd bob blwyddyn yn cael ei adrodd yn yr Adroddiadau Cynnydd Blynyddol (APRs) a gynhyrchir gan 
y Gwasanaethau Rheoliadol a Rennir, fel rhan o ddyletswyddau statudol Rheoli Ansawdd Aer Lleol. Mae'r 
Cynllun Gweithredu Ansawdd Aer yn ddogfen fyw a bydd mesurau'n cael eu hychwanegu, eu datblygu 
a'u hasesu'n unol â hynny trwy gydol oes y cynllun hwn. 
 
Os oes angen rhagor o wybodaeth arnoch am yr AQAP, cysylltwch â SRS yn:  
 
Gwasanaethau Rheoliadol a Rennir 
Swyddfeydd Dinesig 
Heol Holton  
Y Barri  
CF63 4RU 
 
Ffôn: 0300 123 6696  
 
E-bost: environment-srswales@valeofglamorgan.gov.uk 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

file://///valeofglamorgan/sharetree/Shared%20Regulatory%20Services/Enterprise%20&%20Specialist%20Services/Environment/Specialist%20Services%20Team/Air%20Quality/Air%20Quality/BRIDGEND/Park%20Street%20Bridgend%20AQAP/AQAP%20report/environment-srswales@valeofglamorgan.gov.uk
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10 Cyfeiriadau 

 
1. Adroddiadau Cynnydd Blynyddol Pen-y-bont 

               https://www.srs.wales/en/Environmental-Health/Noise-and-Air-Pollution/Air-quality-and-      
pollution/Air-Quality-and-Pollution.aspx 

 

2. Dadansoddiad Dros Dro o Ddata Monitro Ansawdd Aer Cymru – Effeithiau Covid-19 

https://airquality.gov.wales/sites/default/files/documents/2020-
08/Analysis_of_Welsh_Air_Quality_Data_Impacts_of_Covid-19_Final_Issue2.pdf 

 

3. Rheoli Ansawdd Aer Lleol yng Nghymru 

https://llyw.cymru/sites/default/files/publications/2019-04/rheoli-ansawdd-aer-lleol-yng-
nghymru.pdf 

 

4. Deddf Llesiant Cenedlaethau’r Dyfodol (Cymru) 2015 

https://www.futuregenerations.wales/cy/about-us/future-generations-act/ 

 

 

 

Atodiadau  
 

Atodiad A: Asesiad manwl o Ddadansoddiad Effaith Ansawdd Aer AQMA Stryd y Parc 
 

 

 

 

  

https://www.srs.wales/en/Environmental-Health/Noise-and-Air-Pollution/Air-quality-and-%20%20%20%20%20%20pollution/Air-Quality-and-Pollution.aspx
https://www.srs.wales/en/Environmental-Health/Noise-and-Air-Pollution/Air-quality-and-%20%20%20%20%20%20pollution/Air-Quality-and-Pollution.aspx
https://airquality.gov.wales/sites/default/files/documents/2020-08/Analysis_of_Welsh_Air_Quality_Data_Impacts_of_Covid-19_Final_Issue2.pdf
https://airquality.gov.wales/sites/default/files/documents/2020-08/Analysis_of_Welsh_Air_Quality_Data_Impacts_of_Covid-19_Final_Issue2.pdf
https://llyw.cymru/sites/default/files/publications/2019-04/rheoli-ansawdd-aer-lleol-yng-nghymru.pdf
https://llyw.cymru/sites/default/files/publications/2019-04/rheoli-ansawdd-aer-lleol-yng-nghymru.pdf
https://www.futuregenerations.wales/cy/about-us/future-generations-act/
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1 Cyflwyniad

 

Mae Cyngor Pen-y-bont ar Ogwr (y Cyngor) wedi datgan Ardal Rheoli Ansawdd Aer (AQMA) ar gyfer rhan 
o Stryd y Parc, sy'n cwmpasu nifer o eiddo rhwng cyffordd Stryd y Parc â'r A473 i'r dwyrain, a'r gyffordd 
â St Leonard's Road i'r gorllewin. Mae'r AQMA wedi'i ddatgan yn uwch na'r Amcan Ansawdd Aer (AQO) 
NO2 cymedrig blynyddol o 40 µg/m3; er bod yna fesuriadau sy'n agos at ragori ar yr amcan NO2 1 awr o 
200 µg/m3 hefyd. Mae'r materion yn ymwneud ag agosrwydd tai at brif lwybr traffig trwm (Stryd y Parc) 
sydd hefyd yn dioddef problemau tagfeydd. Mae'r problemau hyn yn cael eu gwaethygu gan raddiannau 
sy'n cynyddu llwyth injan a gwasgariad gwael a achosir gan adeiladau. 

Mae'r adroddiad hwn yn cyflwyno canfyddiadau asesiad manwl (DA) i gefnogi Cynllun Gweithredu 
Ansawdd Aer (AQAP) y Cyngor. Mae'r DA hwn yn gwerthuso'r manteision ansawdd aer posibl sy'n 
gysylltiedig â thri chynllun rheoli traffig arfaethedig; dwy gyffordd 4 cam, un ar gyffordd Heol-y-Nant a'r 
llall ar gyffordd Heol Tondu/Stryd y Parc a dim mynediad i St Leonards Road o Stryd y Parc. 

2 Ansawdd aer presennol ym Mhen-y-bont ar Ogwr 

Mae 1 lleoliad monitro awtomatig a 30 lleoliad monitro anawtomatig ar draws Pen-y-bont ar Ogwr. 
Mae'r lleoliad monitro awtomatig yn mesur SOx gan ddefnyddio offer monitro API AMX. Mae'r 30 lleoliad 
monitro anawtomatig yn mesur NO2 gan ddefnyddio tiwbiau tryledu goddefol. Mae Ffigur 11 yn dangos 
y lleoliadau monitro a'r Ardaloedd Rheoli Ansawdd Aer yn ardal yr astudiaeth.  
  
Ffigur 11 Monitro ac AQMAs ym Mhen-y-bont ar Ogwr 
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Dengys y data mesuredig a nodir yn Tabl 6 bod 2 leoliad yn uwch na'r cymedr blynyddol NO2 (OBC-123 ac 

OBC-110) yn 2019. Mae'r gormodiannau hyn yn ymwneud â'r rhan o Stryd y Parc i ben gorllewinol ffin 

AQMA ger St Leonards Road. Defnyddiwyd y canlyniadau monitro yn Tabl 6 i wirio'r model ansawdd aer 

a sicrhau ei fod yn darparu cynrychiolaeth gadarn o grynodiadau mesuredig ym Mhen-y-bont ar Ogwr 

gan ddilyn y dull a nodir yn Atodiad 1 – Dilysu Model. 

Tabl 6: NO2 Canlyniadau Monitro 

Dynodiad 
Safle 

Enw Safle Math X Y 
Cipio Data 
2019 (%) 

2019 (µg 
m3) 

OBC-101 
Canol Tref Pen-y-
bont ar Ogwr 

Canolfan 
drefol 

290469 179837 83 18.6 

OBC-102 Stryd Sunnyside Ger y Ffordd 290354 179807 100 23.9 

OBC-103 Stryd y Parc Ger y Ffordd 290250 179782 100 37.1 

OBC-104 Stryd y Parc Ger y Ffordd 290286 179800 92 39.8 

OBC-109 Stryd y Parc Ger y Ffordd 290239 179795 92 19.9 

OBC-110 Stryd y Parc Carreg drws 289988 179701 100 53.7 

OBC-122 St Leonards Road Carreg drws 289919 179755 75 16.7 

OBC-123 Stryd y Parc Ger y Ffordd 290014 179698 100 55.2 

OBC-124 Stryd y Parc Ger y Ffordd 289859 179710 100 16.6 

OBC-107 Heol Tondu Ger y Ffordd 290347 179959 92 32 

OBC-108 Heol Tondu Carreg drws 290311 180032 100 36.2 

 

3 Methodoleg ar gyfer asesu effaith ansawdd aer 

3.1 Cynlluniau traffig 

Mae’r DA hwn wedi cynnwys tri senario traffig; blwyddyn sylfaen o 2019, blwyddyn heb gynllun yn y 
dyfodol (gwneud y lleiaf posibl (DM)) a chyda chynllun (gwneud rhywbeth (DS)) ill dau wedi'u gosod yn 
2023. Mae'r holl senarios traffig yn cynnwys llifau traffig a chyflymder ar ffurf traffig dyddiol cyfartalog 
blynyddol (AADT) ar gyfer y categorïau cerbydau canlynol: ceir, cerbydau nwyddau ysgafn (LGVs), 
cerbydau nwyddau trwm (HGVs) a bysiau. Datblygwyd blwyddyn waelodlin 2019 i sicrhau bod 
rhagamcanion yn seiliedig ar flwyddyn heb effeithiau Covid-19. Mae'r flwyddyn waelodlin yn cynnwys yr 
holl gynlluniau ffyrdd presennol ac fe'i defnyddir yn yr asesiad ansawdd aer i ddilysu amcangyfrifon 
model ansawdd aer yn erbyn crynodiadau a fesurwyd. 
Mae senario DM 2023 yn cynnwys yr holl gynlluniau presennol ac ymrwymedig, a'r datblygiad 
ymrwymedig mwyaf perthnasol yw lôn troi i'r dde sy'n gysylltiedig â datblygiad tai Persimmon ar gyffordd 
Heol-y-Nant. Mae modelu traffig wedi dangos bod y lôn troi i'r dde hon yn lleihau tagfeydd ar Stryd y 
Parc ger y gyffordd hon. 
Mae senario gwneud rhywbeth 2023 yn cynnwys yr holl gynlluniau presennol sydd wedi’u hymrwymo 
a’r cynllun traffig ffyrdd arfaethedig. Mae gwaith modelu trafnidiaeth a wnaed gan Mott Macdonald yn 
dangos bod tagfeydd yn gysylltiedig â'r gyffordd 4 cam yn Heol-y-Nant yn gwaethygu. Fel y cyfryw, 
cytunwyd gyda'r Cyngor na fyddai'r senario DS ond yn cynnwys dim mynediad i St Leonards Road ac un 
gyffordd 4 cam ar gyffordd Heol Tondu/Stryd y Parc. Cwblhaodd Mott Macdonald fodelu trafnidiaeth ar 
gyfer cynllun datblygu lleol (CDLl) Pen-y-bont ar Ogwr. Diwygiwyd model trafnidiaeth y CDLl i gynnwys y 
cynlluniau traffig DS y soniwyd amdanynt eisoes. I gael rhagor o wybodaeth am y modelu traffig, 
cyfeiriwch at adroddiad modelu CDLl Mott Macdonald. 

3.2 Ardal yr Astudiaeth 

Mae ardal yr astudiaeth yn cynnwys yr holl ffyrdd o fewn 200 metr i'r Ardal Rheoli Ansawdd Aer yn y 
model traffig a'r A473 rhwng cylchfan Boulevard de Villenave d'Ornon/Heol Tondu a'r gyffordd â Heol 
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Merthyr Mawr. Mae newidiadau traffig wedi'u sgrinio rhwng y senarios DM a DS i sefydlu a oes potensial 
i gynnydd mewn llif traffig achosi dirywiad sylweddol yn ansawdd aer. Cymharwyd newidiadau llif traffig 
yn erbyn meini prawf sgrinio yn Nhabl 6.2 Defnydd Tir, Cynllunio a Rheoli Datblygu y Sefydliad Rheoli 
Ansawdd Aer: Cynllunio ar gyfer Ansawdd Aer15. Dim ond un lleoliad arall oedd y tu allan i ardal yr 
astudiaeth a oedd yn torri'r trothwyon sgrinio traffig, sef Heol Tondu i'r gogledd o gylchfan Boulevard de 
Villenave d'Ornon/Heol Tondu yr amcangyfrifir ei fod yn profi cynnydd o tua 1,000 AADT. Fodd bynnag, 
amcangyfrifir y bydd OBC-108 (a gyflwynir yn Ffigur 11) yn profi crynodiadau o 24.8 µg/m3 NO2 yn 2023. 
Ystyrir bod OBC-108 yn gynrychiolaeth geidwadol o grynoadau NO2 ar hyd Heol Tondu ac nid yw 1,000 
AADT yn cael ei ystyried yn risg cydymffurfio ar gyfer amcanion ansawdd aer NO2 o ystyried bod y 
crynodiadau presennol yn 24.8 µg/m3. 

3.3 Cyfrifiadau allyriadau traffig ffordd 

Cafodd allyriadau eu cyfrifo gan ddefnyddio meddalwedd fewnol Ricardo o'r enw RapidEMs, sy'n cyfrifo 
allyriadau cerbydau gan ddefnyddio'r ffactorau allyriadau Copert diweddaraf. Mae angen tri mewnbwn 
hanfodol er mwyn i RapidEms gyfrifo allyriadau: cymysgedd fflyd, llif traffig a chyflymder (kph). Mae 
cymysgedd fflyd yn darparu % ar gyfer pob categori cerbyd megis car petrol a safon ewro. Mae'r 
cymysgedd fflyd yn cael ei weithredu trwy gymhwyso'r % cymysgedd fflyd hollt i gyfanswm nifer y 
cerbydau yn y categori hwnnw, er enghraifft byddai 1,000 o geir gyda'r rhagdybiaeth o 60% petrol a 40% 
diesel yn arwain at 600 o geir petrol a 400 o geir disel. Cyflwynir llif traffig yn yr asesiad hwn ar ffurf llif 
traffig dyddiol cyfartalog blynyddol ar gyfer gwahanol gategorïau o gerbydau, er enghraifft car, LGV, HGV 
a bysiau. Cyflymder yw'r cyflymder cyfartalog ar draws y gwahanol gategorïau o fathau o gerbyd (kph). 
Mae'r cymysgedd fflyd a ddefnyddir ar gyfer DA Pen-y-bont ar Ogwr yn dod o arolwg Adnabod Platiau 
Rhif Awtomatig (ANPR) a gynhaliwyd ar gyfer Cyngor Caerffili yn 2019. Ystyrir bod hyn yn welliant o 
gymharu â'r dull diofyn gan ddefnyddio cymysgeddau fflyd cenedlaethol (Rhestr Allyriadau Atmosfferig 
Cenedlaethol (NAEI)16) fel y bydd. bod yn fwy cynrychioliadol o fflyd De Cymru ac felly fflyd Pen-y-bont 
ar Ogwr. Rhagwelwyd cymysgedd fflyd Caerffili 2019 hyd at 2023 gan ddefnyddio’r un rhagamcanion 
trosiant fflyd ag yn y NAEI. 
Cymerwyd data traffig ffyrdd o'r dull a ddisgrifir yn adran 3.1. Mae graddiant yn fewnbwn dewisol ar 
gyfer cyfrifiadau allyriadau gan fod ei gynnwys yn dibynnu ar dopograffeg yr ardal leol. Mae gan Stryd y 
Parc raddiant gyda'r potensial i effeithio ar gyfrifiad allyriadau, sy'n fwy na llethr 1:10 ac mae angen 
effeithiau graddiant i gynrychioli allyriadau cerbydau yn well. Er mwyn ystyried effaith graddiant ar lwyth 
injan ac felly allyriadau fesul cerbyd, cafodd data drychiad tir ar ffurf data lidar 1m DTM ei gaffael o Geo-
Borth Llywodraeth Cymru17. Defnyddiwyd y data traffig ffyrdd, cymysgedd fflyd cerbydau a data 
graddiant yn y broses RapidEms i gyfrifo allyriadau mewn gramau yr eiliad y cilomedr (g/s/km).  

3.4 Modelu gwasgariad 

3.4.1 Dethol model gwasgariad 

Mae ADMS-Roads yn fodel gwasgariad Gaussian gyda mewnbynnau ar gyfer arsylwadau lleol megis y 
dirwedd o amgylch, data meteoroleg er enghraifft cyflymder gwynt, cyfeiriad y gwynt ac ymbelydredd 
solar i adlewyrchu'r amgylchedd gwasgariad lleol. Mae ADMS-Roads wedi’i ddilysu’n helaeth ac fe’i 
defnyddir yn gyffredin ar gyfer asesiadau ansawdd aer o gynlluniau ffyrdd yn y DU. 

3.4.2 Data meteoroleg 

Cafodd data meteoroleg blynyddol ar gyfer 2019 ei gaffael gan orsaf dywydd RAF Sain Tathan. Mae'r cipio data 
yn 100% ar gyfer tymheredd, cyflymder gwynt a chyfeiriad y gwynt, tra bod gorchudd cwmwl yn dal data o 91%. 
Gellir gweld seren wynt o ddata met 2019 gan RAF Sain Tathan yn Ffigur 12. Mae hyn yn dangos mai tua'r 
gorllewin y mae cyfeiriad y prifwynt, sy'n nodweddiadol o leoliadau arfordirol i'r gorllewin o'r Deyrnas Unedig.  

 
15 https://www.iaqm.co.uk/text/guidance/air-quality-planning-guidance.pdf 
16 https://naei.beis.gov.uk/data/ef-transport 
17 http://lle.gov.wales/GridProducts?lang=cy 
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Ffigur 12 Seren wynt ar gyfer Data meteoroleg RAF Sain Tathan 2019 

 
 

3.4.3 Derbynyddion wedi'u modelu 

Mae dau fath o dderbynyddion, y rhai sy'n cynrychioli derbynyddion sensitif megis anheddau preswyl a 
lleoliadau monitro. Mae gan dderbynyddion sensitif ragddodiad o 'R' ac mae gan leoliadau monitro 
ragddodiad o 'OBC'. Mae gan AQMA Stryd y Parc anheddau preswyl i'r de ac i'r gogledd o'r Ffordd, ac 
mae anheddau preswyl i'r gogledd i gyd yn agos at y ffordd (<2 fetr) ac felly mewn mwy o berygl o fynd 
y tu hwnt i'r AQO blynyddol cymedrig NO2. Er mwyn sicrhau bod graddau llawn yr achosion o fynd 
uwchlaw yn cael eu nodi yn y prosiect hwn, mae’r holl anheddau preswyl i’r de o Stryd y Parc yn yr AQMA 
wedi’u cynnwys. Mae'r anheddau i'r gogledd o Stryd y Parc wedi'u gosod yn ôl yn llawer pellach o'r 
ffordd, yn nodweddiadol ar 14 metr, mae un eithriad tua. 4 metr. Mae'r annedd preswyl agosaf i'r 
gogledd o bob cyswllt unigryw Stryd y Parc wedi'i gynnwys yn y model gwasgariad fel derbynnydd. 
Gosodwyd derbynyddion sensitif ar ffasadau adeiladau ac ar uchder o 1.5 metr, tra gosodwyd lleoliadau 
monitro ar gyfuniad o ffasadau adeiladau a chelfi stryd megis polion lamp. Cymerwyd uchder lleoliadau 
monitro o Adroddiad Statws Blynyddol Pen-y-bont ar Ogwr, yn yr ardal astudiaeth hon roedd uchder pob 
lleoliad monitro yn 2 fetr. Mae lleoliadau derbynyddion wedi'u cyflwyno yn Ffigur 13. 
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Ffigur 13 Ardal Astudiaeth Pen-y-bont ar Ogwr a Derbynyddion wedi'u modelu 

 
 

3.4.4 Hafn stryd 

Mae gan Ben-y-bont ar Ogwr dai hanesyddol wedi'u hadeiladu gerllaw ffyrdd, mewn rhai achosion llai 
nag 1 metr, mae'r adeiladau uchel hyn wedi'u hadeiladu naill ochr neu ar un ochr i'r ffordd. Yn y ddau 
senario bydd presenoldeb adeiladau yn agos at y ffordd yn effeithio ar wasgariad allyriadau. Mae 
adeiladau ar y naill ochr a'r llall i'r ffordd gyda'r un uchder yn cael eu dosbarthu fel hafn stryd cymesur. 
Tra bod adeiladau ar un ochr i'r ffordd, neu lle mae'r uchder yn amrywio ar y naill ochr a'r llall yn cael eu 
dosbarthu fel hafnau stryd anghymesur. Nodir hafnau stryd cymesurol pan fo uchder adeiladau o boptu'r 
ffordd ddwywaith lled y ffordd. Gellir rhaglennu ADMS-Roads i fodelu'r hafnau cymesurol hyn gyda'r 
modiwl hafnau syml, fodd bynnag ni fyddai hyn yn adlewyrchu senarios ym Mhen-y-bont ar Ogwr lle mai 
dim ond un ochr i'r ffordd sydd ag adeilad uchel. O'r herwydd, i adlewyrchu effaith amrywiol hafnau stryd 
adeiladau Pen-y-bont ar Ogwr ar wasgariad, dim ond hafnau anghymesur a gynhwyswyd. Defnyddiwyd 
y modiwl hafn stryd uwch yn ADMS i amcangyfrif yr effaith ar grynodiadau NO2 o hafnau stryd 
anghymesur.  Gall hafnau stryd anghymesur effeithio ar wasgariad trwy newid sianel y llif ger y waliau 
hafn a rhanbarth llif sy'n cylchredeg gan lif y canopi yn berpendicwlar i'r stryd. Gall arwynebedd 
ailgylchredeg waliau'r adeilad arwain at grynodiadau uwch o lygryddion. Manylwyd ar leoliad hafnau 
anghymesur yn Ffigur 14. 
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Ffigur 14 Hafnau stryd ym Mhen-y-bont ar Ogwr 

 
3.4.5 Crynodiadau cefndirol 

Gellir dod o hyd i grynodiadau llygryddion cefndir ar gyfer astudiaeth fodelu o fewn amgylchedd trefol 
yn Lloegr naill ai o leoliad monitro lleol a ddosbarthwyd fel safle cefndir trefol, neu'r mapiau cefndir a 
gynhyrchwyd gan Ricardo Energy & Environment ar gyfer Defra. Mae'r mapiau cefndir yn rhoi 
amcangyfrifon o grynodiadau cefndir cymedrig blynyddol o lygryddion allweddol ar gydraniad o 1 x 1km 
ar gyfer Lloegr a ragamcanir o flwyddyn sylfaen 2018 a gellir eu rhagamcanu ymlaen i flynyddoedd y 
dyfodol hyd at 2030. Mae'r mapiau llygryddion cymedrig blynyddol hyn yn cyfuno data mesur llygryddion 
gyda'r wybodaeth allyriadau o Restr Allyriadau Atmosfferig Cenedlaethol (NAEI) y Deyrnas Unedig i 
ddarparu crynoadau llygryddion amcangyfrifiedig ar gyfer Lloegr gyfan.   
Yn yr achos hwn, nid oedd unrhyw fesuriadau llygryddion cefndir cyfagos ar gael; felly, defnyddiwyd 
mapiau cefndir Defra fel yr amcangyfrif gorau oedd ar gael o grynodiadau llygryddion cefndir presennol 
ac yn y dyfodol.  Ar gyfer blwyddyn waelodlin Pen-y-bont ar Ogwr (2019) lawrlwythwyd mapiau cefndir 
Defra ac echdynnwyd y crynodiadau cefndir ar gyfer y sgwariau grid priodol. Cyflwynir y crynoadau 
cefndirol ar gyfer NO2 yn Tabl 7. Mae crynodiadau cefndir yn sylweddol is na'r AQO priodol a aseswyd, 
40 µg/m3 ar gyfer NO2. 
Tabl 7: Cefndir wedi’i Fapio Crynodiadau NOx a PM10 ym Mhen-y-bont ar Ogwr 2019 

Dwyreiniad Gogleddiad 
NOx Cefndir (µg.m-

3) 

290500 179500 14.2 

289500 179500 10.6 

290500 180500 13.6 

 

3.4.6 Dilysu model 

Mae’r gwall sgwâr cymedrig gwraidd (RMSE) yn fesur o ansicrwydd mewn modelu gwasgariad, yn ôl 
canllawiau LAQM.TG(16) Defra y dylai'r RMSE yn ddelfrydol fod o fewn 10% i'r amcan sy'n cael ei asesu, 
sef 4 µg/m3 ar gyfer cymedr blynyddol NO2 o 40 µg/m3. Yr RMSE ar gyfer Asesiad Manwl Pen-y-bont ar 
Ogwr yw 3.5 µg/m3, sydd o fewn yr amrediad delfrydol a nodir gan Defra. Ceir rhagor o fanylion am 
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ddilysu model yn Atodiad 1 – Dilysu Model. Mae'r gogwydd ffracsiynol yn fesur o dueddiad y model i or-
ragfynegi neu dan-ragfynegi, gyda gwerthoedd negyddol yn cynrychioli'r cyntaf a gwerthoedd positif yr 
olaf. Y gogwydd ffracsiynol yw 0.015 sy'n golygu bod y model yn tueddu i dan-ragfynegi ychydig. 
 

4 Canlyniadau asesiad ansawdd aer 

Effeithiau'r cynlluniau DS; dim mynediad i gerbydau i St Leonard's Way a'r gyffordd 4-rhan yn Heol 
Tondu/Stryd y Parc ar grynodiadau NO2 yn cael eu trafod yn yr adran hon. Disgrifir crynoadau ansawdd 
aer amcangyfrifiedig mewn derbynyddion mewn perthynas ag amcanion ansawdd aer. Yn gyson â'r dull 
a nodir yn Nhabl 7.1 o ddogfen ganllawiau LAQM.TG(16) Defra, nodir bod derbynnydd mewn perygl o 
fynd y tu hwnt i'r amcanion ansawdd aer os yw'r crynodiad llygryddion wedi'i fodelu yn 90% neu fwy o'r 
AQO.  Er enghraifft, ar gyfer y cymedr blynyddol NO2 byddai hyn yn grynodiad uwch na 36 µg/m3. Dim 
ond derbynyddion sydd wedi'u dosbarthu fel 'mewn perygl o fynd yn uwch' neu uwch (≥ 36 µg/m3) yn y 
senario DM neu DS a lle mae'r cynllun DS wedi arwain at grynodiadau uwch sydd wedi'u cyflwyno yn Tabl 
8. Cyflwynir gweddill y derbynyddion sydd wedi'u cynnwys yn yr asesiad hwn yn Atodiad 2 – Holl 
ganlyniadau’r model. 
Tabl 8 Gwaelodlin 2019, a 2023 DM a DS Crynodiadau NO2 

Rhif Derbynnydd 
NO2 (µg/m3) Base 
2019 

NO2 (µg/m3) DM 
2023 

NO2 (µg/m3) DS 
2023 

NO2 (µg/m3)          DS-
DM 

R26 56.8 44.6 39.3 -5.4 

R27 60.2 47.3 41.6 -5.7 

R28 60.5 47.5 41.8 -5.8 

R29 57.4 44.9 39.3 -5.6 

R30 49.0 38.3 33.6 -4.7 

R35 22.0 16.1 16.4 0.3 

OBC-124 19.9 14.6 14.9 0.4 

OBC-108 29.5 23.7 24.8 1.1 

 
Rhagwelir y bydd dau derbynnydd (R26 ac R29) yn cydymffurfio â chymedr blynyddol NO2 ar ôl i'r 
cynlluniau DS (St Leonard's a ffordd gyffordd 4-cam) gael eu cyflwyno. Er nad yw derbynyddion bellach 
yn cael eu dosbarthu fel rhai sy'n uwch na'r cymedr blynyddol NO2, maent bellach yn cael eu dosbarthu 
fel rhai sydd 'mewn perygl o fynd yn uwch' na'r cymedr blynyddol NO2. Pan ystyrir ansicrwydd model, yn 
yr achos hwn ansicrwydd model yw 3.5 µg/m3, mae tebygolrwydd uchel y bydd derbynyddion R26 ac 
R29 yn parhau i fod yn uwch na'r disgwyl. Fodd bynnag, amcangyfrifir bod y derbynyddion sy'n weddill 
yn profi crynodiadau NO2 sy'n llai na 36 µg/m3, pan fydd ansicrwydd model yn cael ei ystyried ac nid 
ystyrir eu bod mewn perygl o fynd y tu hwnt i'r cymedr blynyddol NO2 ar ôl i'r cynlluniau DS gael eu 
cyflwyno. Byddai R30 yn cael ei ddosbarthu fel un 'mewn perygl o fynd y tu hwnt i'r' cymedr blynyddol 
NO2 pe na bai'r cynlluniau DS yn cael eu cyflwyno. Mae Mae dau fath o dderbynyddion, y rhai sy'n 
cynrychioli derbynyddion sensitif megis anheddau preswyl a lleoliadau monitro. Mae gan dderbynyddion 
sensitif ragddodiad o 'R' ac mae gan leoliadau monitro ragddodiad o 'OBC'. Mae gan AQMA Stryd y Parc 
anheddau preswyl i'r de ac i'r gogledd o'r Ffordd, ac mae anheddau preswyl i'r gogledd i gyd yn agos at 
y ffordd (<2 fetr) ac felly mewn mwy o berygl o fynd y tu hwnt i'r AQO blynyddol cymedrig NO2. Er mwyn 
sicrhau bod graddau llawn yr achosion o fynd uwchlaw yn cael eu nodi yn y prosiect hwn, mae’r holl 
anheddau preswyl i’r de o Stryd y Parc yn yr AQMA wedi’u cynnwys. Mae'r anheddau i'r gogledd o Stryd 
y Parc wedi'u gosod yn ôl yn llawer pellach o'r ffordd, yn nodweddiadol ar 14 metr, mae un eithriad tua. 
4 metr. Mae'r annedd preswyl agosaf i'r gogledd o bob cyswllt unigryw Stryd y Parc wedi'i gynnwys yn y 
model gwasgariad fel derbynnydd. Gosodwyd derbynyddion sensitif ar ffasadau adeiladau ac ar uchder 
o 1.5 metr, tra gosodwyd lleoliadau monitro ar gyfuniad o ffasadau adeiladau a chelfi stryd megis polion 
lamp. Cymerwyd uchder lleoliadau monitro o Adroddiad Statws Blynyddol Pen-y-bont ar Ogwr, yn yr 
ardal astudiaeth hon roedd uchder pob lleoliad monitro yn 2 fetr. Mae lleoliadau derbynyddion wedi'u 
cyflwyno yn Ffigur 13. 
Ffigur 13 yn dangos yr holl dderbynyddion wedi'u modelu a map mewnosod tua'r chwith uchaf, sy'n 
amlygu'r lleoliad lle amcangyfrifir bod y derbynyddion yn parhau i fod yn uwch na'r cymedr blynyddol 
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NO2 yn y senario DS. Amcangyfrifir bod derbynyddion R26, R29 ac R30 yn profi crynodiadau NO2 is o 
gymharu ag R27 ac R28 er eu bod ar yr un rhes o dai. Mae hyn yn debygol o ganlyniad i bellter y 
derbynyddion i Stryd y Parc. 
Mae gostyngiadau yn bennaf mewn crynodiadau NO2 ar draws Pen-y-bont ar Ogwr, gyda rhai eithriadau 
yn digwydd yn nerbynyddion R35 a lleoliadau monitro OBC-124 ac OBC-108. Mae OBC-124 a R35 ill dau 
i'r gorllewin o St Leonard's Road, a chan na all cerbydau fynd i St Leonards o Stryd y Parc mwyach, mae 
cerbydau wedi'u hailddosbarthu i'r gorllewin o'r gyffordd hon. Rhagwelir y bydd lleoliad monitro OBC-
108 yn gweld cynnydd mwy sylweddol o 1.1 µg/m3 oherwydd cynnydd o tua 1,000 AADT ar Heol Tondu. 
Nid yw'r effaith yn cael ei hystyried yn arwyddocaol gan fod y crynodiad absoliwt yn sylweddol is na'r 
cymedr blynyddol NO2 yn y lleoliad hwn (23.7 µg/m3) yn y senario DM. 
Ffigur 15 Newid mewn crynodiadau NO2 sy'n gysylltiedig â'r senario Gwneud Rhywbeth 

 
 
 

5 Casgliadau 

Mae mwyafrif y derbynyddion ym Mhen-y-bont ar Ogwr wedi'u dosbarthu fel rhai sy'n cydymffurfio ac 
mae dau dderbynnydd yn parhau i fod yn uwch na'r cymedr blynyddol NO2 ar ôl i'r cynlluniau DS gael eu 
cyflwyno. Fodd bynnag, pan fydd ansicrwydd model yn cael ei ystyried, mae dau dderbynnydd 
ychwanegol yn Ardal Rheoli Ansawdd Aer Stryd y Parc yn dal yn debygol o fod yn uwch na'r disgwyl. 
Mae'r derbynyddion nad ydynt yn cydymffurfio ac ‘mewn perygl’ i gyd yn ymddangos ar un rhes o dai ar 
hyd Stryd y Parc, mae crynodiadau uchel oherwydd bod derbynyddion yn agos at y ffordd (<1 metr). Mae 
angen mesurau pellach i wella ansawdd yr aer ar gyfer rhan fechan o Stryd y Parc er mwyn cydymffurfio 
â chymedr blynyddol NO2. Mae angen archwilio mesurau ychwanegol yn y lleoliad hwn, a mesurau posibl 
i'w hystyried yw trydaneiddio gwasanaethau bysiau, adolygu'r terfyn cyflymder, a safonau allyriadau ar 
gyfer cerbydau nwyddau trwm. Argymhellir y mesurau ychwanegol hyn gan y byddai'n hawdd mesur y 
tebygolrwydd o gydymffurfio â'r cymedr blynyddol NO2 gyda'r model gwasgariad presennol a'r data. 
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Atodiad 1 – Dilysu Model 
Mae dilysu'r model yn golygu cymharu'r canlyniadau wedi'u modelu ag unrhyw ddata monitro lleol 
mewn lleoliadau perthnasol; mae hyn yn helpu i nodi sut mae'r model yn perfformio ac a ddylid 
cymhwyso unrhyw addasiadau. Mae'r broses wirio yn cynnwys gwirio a mireinio'r data mewnbwn model 
i geisio lleihau ansicrwydd a chynhyrchu allbynnau model sy'n cytuno'n well â'r canlyniadau monitro. 
Gellir dilyn hyn gan addasu'r canlyniadau wedi'u modelu os oes angen. Mae canllawiau LAQM.TG(16) yn 
argymell gwneud yr addasiad i gyfraniad ffordd y llygrydd yn unig ac nid y crynodiad cefndir y cyfunir y 
rhain ag ef. 
Mae'r dull a amlinellir yn LAQM.TG(16) adran 7.508 – 7.534 wedi'i ddefnyddio yn yr achos hwn mae un 
ar ddeg o safleoedd tiwbiau tryledu NO2 ym Mhen-y-bont ar Ogwr wedi'u defnyddio ar gyfer dilysu 
model. Cafwyd a defnyddiwyd ffactor addasu NOx ffordd sengl i gyfrifo: 

• Canlyniadau modelu mewn mannau derbyn ger y cysylltiadau ffordd perthnasol yr effeithir 
arnynt. 

 
Mae'n briodol gwirio perfformiad y model ADMS o ran allyriadau llygryddion cynradd ocsidau nitrogen 
(NOx = NO + NO2). I ddilysu'r model, cymharwyd y crynodiadau NOx Ffordd cymedrig blynyddol a 
ragfynegwyd â chrynodiadau a fesurwyd yn y gwahanol safleoedd monitro yn ystod 2019. Cymharwyd 
allbwn model Road NOx (cyfanswm y NOx sy'n tarddu o draffig ffordd) â Road NOx a fesurwyd, lle 
mesurwyd Cyfrifir cyfraniad NOx ffordd fel y gwahaniaeth rhwng y cyfanswm NOx a'r gwerth NOx 
cefndirol.  Cyfrifwyd y cyfanswm NOx a fesurwyd ar gyfer pob tiwb tryledu o'r crynodiad NO2 a fesurwyd 
gan ddefnyddio'r fersiwn gyfredol o gyfrifiannell Defra NOx/NO2 (v8.1). 
 
Nododd y gymhariaeth gychwynnol o'r Ffordd NOx a fodelwyd â'r ffordd fesuredig nad oedd y model yn 
rhagweld cyfraniad Road NOx yn y mwyafrif o leoliadau. Yn dilyn hynny, gwnaed gwelliannau i 
fewnbynnau'r model er mwyn gwella perfformiad y model lle'r oedd hynny'n bosibl.  
Yna penderfynwyd graddiant y llinell ffit orau ar gyfer y cyfraniad Road NOx wedi'i fodelu yn erbyn 
cyfraniad Road NOx a fesurwyd gan ddefnyddio atchweliad llinol a'i ddefnyddio fel ffactor addasu Road 
NOx ar draws y parth. Yna cymhwyswyd y ffactor hwn i'r crynodiad Road NOx wedi'i fodelu ym mhob 
pwynt derbynnydd a fodelwyd ar wahân i ddarparu crynodiadau Ffordd NOx wedi'u modelu wedi'u 
haddasu.  Mae plot atchweliad llinol sy'n cymharu crynodiadau NOx Ffyrdd wedi'i fodelu a'i fonitro cyn 
ac ar ôl addasiad yn cael ei gyflwyno yn ffigwr 16. 
 
 Yna pennwyd cyfanswm y crynoadau NO2 cymedrig blynyddol gan ddefnyddio'r cyfrifiannell NOx/NO2 i 
gyfuno'r cefndir a chrynodiadau cyfraniad ffordd wedi'u haddasu. 
Dim ond lleoliad monitro OBC-101 a gafodd ei eithrio o ddilysu model gan fod y ffyrdd ger y lleoliad 
monitro hwn wedi'u heithrio o'r astudiaeth modelu traffig ac fe'i hystyrir hefyd yn fwy cynrychioliadol o 
leoliad cefndir trefol. 
Cymhwyswyd ffactor addasu NOx cynradd (PAdj) o 3.47 yn seiliedig ar ddilysu model gan ddefnyddio holl 
fesuriadau NO2 2019 i’r holl ddata Road NOx a fodelwyd cyn cyfrifo cymedr blynyddol NO2.   
Cyflwynir plot sy’n cymharu crynodiadau NO2 wedi’u modelu a’u monitro cyn ac ar ôl addasiad yn ystod 
2019 yn Ffigur 17.  
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Ffigur 16: Cymhariaeth o NOx Ffordd wedi'i modelu Vs NOx Ffordd Fesuredig cyn ac ar ôl yr addasiad 

 

Ffigur 17 Cymedr blynyddol NO2 2018 edi'i fodelu vs. wedi’i fesur cyn ac wedi addasiad 

 
 
Perfformiad y model 
I werthuso perfformiad y model a'r ansicrwydd, mae'r Gwall Sgwâr Cymedr Gwraidd (RMSE) ar gyfer yr 
addasiad vs. cyfrifwyd crynodiadau cymedrig blynyddol o NO2 a ragwelir, fel y manylir yn y Canllawiau 
Technegol LAQM.TG(16).  Mae'r canllawiau hyn yn nodi bod RMSE o hyd at 4 µg/m3 yn ddelfrydol, ac 
mae RMSE o hyd at 10 µg/m3 yn dderbyniol. Cyflwynir yr RMSE a gyfrifwyd yn Tabl 9. Yn yr achos hwn 
cyfrifwyd yr RMSE ar 3.5 µg.m-3 sydd o fewn yr amrediad delfrydol a awgrymir gan y canllawiau.  
 
Tabl 9 Cymhariaeth o grynodiadau wedi'u mesur a'u modelu mewn lleoliadau mesur yn 2019, a gwall sgwâr 
cymedrig gwraidd y model. 

Lleoliad monitro NO2 Crynodiad cymedrig blynyddol NO2 
2019 wedi’i fesur (µg.m-3) 

Crynodiad cymedrig blynyddol NO2 
2019 wedi’i fodelu (µg.m-3) 

OBC-103 37.1 35.3 

OBC-123 55.2 56.4 

OBC-124 16.6 19.9 
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Lleoliad monitro NO2 Crynodiad cymedrig blynyddol NO2 
2019 wedi’i fesur (µg.m-3) 

Crynodiad cymedrig blynyddol NO2 
2019 wedi’i fodelu (µg.m-3) 

OBC-110 53.7 50.7 

OBC-122 16.7 16.9 

OBC-107 32.0 35.3 

OBC-108 36.2 29.5 

OBC-104 39.8 39.8 

OBC-109 19.9 23.2 

OBC-102 23.9 29.3 

RMSE (pob safle) 3.5 µg/m3  

 

Atodiad 2 – Holl ganlyniadau’r model 
DYNODIAD Sylfaen 2019 DM 2023 DS 2023 DS-DM 2023 

R1 41.6 32.7 31.4 -1.3 

R2 42.0 33.1 31.7 -1.4 

R3 41.1 32.4 31.0 -1.4 

R4 39.9 31.4 30.0 -1.4 

R5 41.5 32.6 31.2 -1.5 

R6 39.0 30.6 29.3 -1.4 

R7 37.0 29.1 27.7 -1.4 

R8 36.2 28.4 27.1 -1.4 

R9 36.2 28.4 27.0 -1.4 

R10 36.2 28.4 27.0 -1.4 

R11 36.3 28.3 27.1 -1.2 

R12 35.2 27.5 26.3 -1.2 

R13 22.1 17.5 17.0 -0.6 

R14 21.6 17.2 16.6 -0.6 

R15 20.3 16.2 15.7 -0.5 

R16 21.4 17.0 16.5 -0.5 

R17 27.5 21.8 20.9 -0.9 

R18 27.5 21.9 20.7 -1.1 

R19 27.1 21.5 20.3 -1.2 

R20 26.9 21.4 20.1 -1.3 

R21 25.4 20.1 18.7 -1.4 

R22 24.1 19.1 17.7 -1.4 

R23 21.8 17.4 16.1 -1.3 

R24 21.5 17.1 15.9 -1.2 

R25 20.0 15.9 14.9 -1.1 

R26 56.8 44.6 39.3 -5.4 

R27 60.2 47.3 41.6 -5.7 

R28 60.5 47.5 41.8 -5.8 

R29 57.4 44.9 39.3 -5.6 

R30 49.0 38.3 33.6 -4.7 

R31 17.6 14.1 13.4 -0.7 

R32 37.8 29.5 28.1 -1.4 
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R33 19.6 15.6 15.2 -0.4 

R34 27.1 21.5 20.8 -0.7 

R35 22.0 16.1 16.4 0.3 

OBC-103 35.3 27.8 26.4 -1.3 

OBC-123 56.4 44.3 39.0 -5.3 

OBC-124 19.9 14.6 14.9 0.4 

OBC-110 50.7 39.6 34.7 -4.9 

OBC-122 16.9 13.1 11.3 -1.9 

OBC-107 35.3 29.3 29.1 -0.1 

OBC-108 29.5 23.7 24.8 1.1 

OBC-104 39.8 31.3 30.1 -1.3 

OBC-109 23.2 18.4 17.7 -0.7 

OBC-102 29.3 23.5 23.1 -0.4 

 

 


